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RUFFEN

Butan och propan #r de tvd vanligaste
typernaayv gas somanviinds ombord pd
bétar, Attinstallera gas ombord 4renkelt
och eftersom det @r enkelt 4r det fre-
stande att vara nonchalant i friga om
sikerheten. Behandla all gas med hil-
sosam respekt och anviind sunt férnuft
nir du arbetar med den.

Normalt stuvas tvd gasflaskor till-
sammans vilket innebir att man alltid
har en 1 reserv. Det 4r idealiskt om fla-
skorma kan stuvas i en specialgjord
lada eller ert fack. som gjorts i ordning
for detta 1 sittbrunnen. Botten pa gas-
fervaringsfacket miste liggaovan vatt-
enlinjen fortill skillnad mothemmagas
skingras inte butangasen snabbt. Den
dr ocksd tyngre dn luft s& en licka
skulle kunna medfora att gas i farliga
mingder samlades allra lingst nere.
Av den anledningen miste gasforva-
ringsutrymmet ventileras utombords
genom ett genomféringsbeslag.

Vivisarflerametoderatt forvaragas.

GASOLINSTALLATION

1. Gasflaskorna kan forvaras pa dick i
en lada. som bor vara tilltalande malad
for at passain i det allméinna fiirgsche-
mat.

2. Ett annat stille att forvara gasfla-
skorna pd dr mellan skrover och et
lingskeppsskott. Se till au det finns
négon sorts lucka genom vilken du ldu
kan komma &t flaskomna vid byte etc.

3. En specialbyged plastlida, som du
kan gora sjilv (se sidorna 42-43). Den
kan sittas ner i ent av sidofacken i
sittbrunnen.

Regulatorn bér sitta pd en bijlig slang
sd art du liitt kan byta frin en flaska till
den andra,

Led gasen genom koppardrutan skar-
var vilka skall vara sd mjuka att de kan
bojas utan nigon specialutrustning dir
det krivs. Om du miste skarva tvd
kopparrdr skall du anviinda kompres-
sionskoppling. som inte kriver nigon
titningstejp eller -massa for att ge en
perfekt skarv. Observera att muttrarna
p4 kompressionsbeslaget skall dras
ordentligt men dra inte alltf6r hirt. Siitt
fast réren med klammer pd ungefir var
100 mm sd aut de hindras frin att skaka
loss av vibrationer.

Om koket dr den enda anordningen i
pentryt som gdr pi gas skall kopparré-
ret ledas till en bekviimt placerad pé-
och avstingningskran. Precis pd insi-
dan av ett pentryfack nira koket ir ett
bekvimt stiille att vilja. Frin den hir
kranen avslutaren mjuk, armerad slang
ledningen till kéket. Den hiir sista biten
mjuk slang gor det mojligt att dra ut
koket lite for rengoring.

Ledningssystemet

e

b

Extra lingd behovs om koket dr
kardanupphiingt. Den sista férbindel-
sen med koket dr vanligrvis via ett
beslag med konisk ginga, som titats
med polytetrafluoretylentejp eller en
tidtningsmassa som inte hirdar.

Om det dr mer 4n en anordning i
koket som gér pi gas méiste tilledning-
en kopplas till ett tvivigsbeslag, som
drsikert fastskruvatiett skotti pentryt.
Fortsiitt sedan varje tillforsel via e
kopparrortillen avstangningskran. Det

C5

dr mycket viktigt att varje apparat kan
stingas av medelst sin egen kran.

Et sista ord angdende forsiktighet.
S4 snart din installation dr avslutad
med ledningar och apparater pd plats
skall du be en specialist att testa syste-
met. Det tar bara ett dgonblick och ir
vil virt den tillférsike och det sinne-
slugn som det ger dig. Om du kréner
dina sikerhetsitgirder med att instal-
lera en elektronisk gasdetektor kan du
ha fullt fortroende for ditt gassystem.
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Riggen

Det dr nigonting med den stiende riggen som gér
dentill en av de mest forbisedda delarna av en bat.
Tack vare att den stdende riggen #r si robust, tas
den som en sjdlvklarhet. Men en dkta seglare, som
har en hilsosam respekt for forhillandena till
$J6ss. dgnar stor uppmirksamhet it denna viktiga
delav batens utrustning. Riggen iir bitens kraftsta-
tion, och den utsitts inte fér ndgra extrema prov
forrdn det bldser ordentligt till havs, och det 4r d&
man verkligen méste kunna lita pé den!

"Hur lidnge hiller en rostfri rigg?" 4r en av de

vanligaste frigor som stills till tillverkarna. Ett av
de storre féretagen inom det hiir omridet har svarat
att det &r sé ménga faktorer som inverkar att det ir
omdjligt att ge exakta svar— men om man antar att
inte ndgra ytterligheter intriffar s bor foljande ge
en uppfattning: en gdng jorden runt i Whitbread
Race: tre hirda race sisom kappseglingar dver
Atlanten; fem till tta ars havskappseglande under
sommarhalvdret: tio irs bankappsegling; och an-
tagligen tolv till femton 4rs langfirdssegling pa
sommaren.

e T
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RIGGENS VERKTYGSLADA
Jumeraman seglartill havs, desto mera méste man
kunna klara av sjilv, och desto flera verktyg be-
hovs. Féljande kriivs fér reparationer pa riggen.

SR
<1

Bultsax som klarar din tjockaste

vajer.

(b) Tejp.

{c) Borrskaft och borrar fér metall.

{d) En batteridriven borrmaskin iir
idealisk.

(e) Popnitting for dina grovsta nitar
och ett lager sorterade nitar.

(f)  Skruvstycke. Den hiir har en
anordning s att den kan fistas
pd en vinsch.

2} Bismansstol.

(h) Tinger av olika storlekar.

i) Avbitare.

(j) Bigfil med 16sa blad.

(k) Vajer i reserv.

({) En uppsitning iindstycken,
togales och enkla vajerlas (for
nodreparationer enbart).

(m) Loctite lim.

(n} Extra schacklar, schackelbultar,

saxpinnar, kauser, mjuk vajer.

193]

_Riggtyper

Mastheadrigg ‘
Mastheadriggen har varit den dominerande rige- : \
typen i ménga dr. Den utmirks av att férstaget ir ! \
fiisti masttoppen och av stora forsegel i férhdllan- |

de till storseglet. Den har en l4g profil och ir gan- \

ska svdr att trimma men anses vara en siker, sta-
dig rigg, som kanske #r den bist lampade fér
havsgdende bitar.

(a) Masttoppsbeslag
(b) Hickstag

(c) Spridare
‘ \ (d) Spridarfiste
|
|

(e) Forstag
(f) Toppvant
\ (g) Undervant
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Fraktionsrigg

(a)
(b)
(c)
(d)
(e)
A (63)]

v (2)
- (h)

Fraktionsriggen (3/4, 7/8 etc) dér forstaget dr fist
pd masten en bit nedanfér masttoppen, 4r en
gammal uppfinning,
eftersom masttoppen litt kan béjas bakit genom
att man tar hem i hickstaget varigenom mastens
mittendel bojs framit s art storseglet planas ut.

som pé nytt blivit populir

Masttoppsbeslag
Hiickstag

Backstag (barduner)
Spridare
Spridarfiste
Toppvant
Undervant

Forstag
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Fall och kontrollinor méste Iépa litt genom ma-
sten och masttoppen. Ett storfall, ett spinnakerfall,
ett fockfall (ibland tva), en lift till spinnakerbom-

MASTER OCH BOMMAR

men, en dirk liksom en eller flera elkablar miste
allihop g4 ner genom mastprofilen och det miste
ocksd finnas méjlighet att skiira i reservfall.

I 3y
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-
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1. En mast med en inte avsmalnande
aluminiumsektion visas hir som mast-
headrigg. En sidan erbjuder allt som
behovs till en forstklassig bie till err
hyfsat pris. Den bor tillverkas med ror

for de elektriska ledningama. Saknas
sddana siitter man in ett plastrér inne i
masten och drar elledningarna genom
det. [ annat fall hinger sladdama l&sa
och kan néta mot beslag.

(a) Revbrokar.
(b} Storseglets halshornsbeslag.
{(¢) Revningsvinsch.

2. Den avsmalnande masten ir for
segling pd hog nivd eftersom den min-
skarviktenoch luftmotstindetdir uppe,
Forekommer frimst pd fraktionsrig-
gar.

~ Master och bommar 95

Oversyn av masten

Modema aluminiummaster kriiver bara en ordent-
lig tviittning med férskvatten foljd av vaxning.
Kom ihég att spola igenom insidan av masten for
att f bort allt salt. Medan du gér det hir kontrol-
lerar du attdetinte finns ndgra andra tinkbara pro-
blem.

Kolla att alla skivor och block ir oskadade och
16per latt.

Kollaocksdalla svetsarsd att det inte finns nigra
utmattningssprickor. Hittar du en spricka skall du
forhindra att den blir lingre genom att borra ett 5
mm hdl i sprickans innersta dnde och sedan sker
du experthjilp snarast majligt.

Kolla vidare skenor, spirrtappar och travare.
Allt maste kunna gi litt. Spruta med glidspray
med silicon. Kolla att masttoppslanternan funge-
rar och att glaset inte dr sprucket.

Bommar

1. En snabbrevningsbom gjord av en
lattmastprofil. Revbrokarna genom ak-
terliket bor dras lingt bak pd bommen
sd att bomliket striicks och seglet pla-
nas ut (se sidan 103).

2. Foratthalla uppe bommen niir seglet
tas nerellerrevas krivs normalt endirk
men istillet kan man ha en rodkick (@)
férutom den vanliga kicktaljan
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SPINNAKERBOMMAR

Av moderna material kan man gora
litta men dnd4 starka spinnakerbom-
mar med tunna viggar.

1. En gipp diir bomnocken slipps ner
och fors dver till andra sidan passar
bétar ver 10 m med stora spinnakrar.
Inre idnden sticks in i en klocka. som
l&per i en skena pd masten.

2. Metoden med likadana #dndbeslag
passar en spinnaker pd 70 m2 eller
mindre. Dessa mindre spinnakerbom-
mar fists i ¢t mastbeslag, som gir pd
skena pd masten. och halls fast av en
fjiderbelastad kolv, 1

Elt sikert och enkelt alternativ till att
"doppa" bomnocken nir spinnakem dr
stor ir tv spinnakerbommar med lika-
dana dndbeslag . Som extra krivs lift,
nedhalare och mastbeslag pd skena.
Den hiir liften kunde fistas i den ordi-
narie liftlinan strax under skivan nir
liften dr maximalt hemtagen.

(a) Spinnakerlift.
(b) Nedhalare.

Dessa korta spinnakerbommar (1.5

O

Jockeybommar =

gajen normalt passerar masten. Den

(c) Frigéringslina {6r spirrtappen.

glnger bitens bredd) har det vanliga
beslaget i ena iinden. vilket fiists i
masten precis i den hdjd diir spinnaker-

andra #nden har en skiva mot vilken
spinnakergajen (lovartskoter) loper,

MONTERA BESLAG PA RUNDHULT AV LATTMETALL

Fastaettbeslag pd en pressad aluminiummasteller
annat rundhult kan man bara gora frin utsidan. Vi
visar tre metoder hir: med popnitar, sjilvgingan-
de skruvar och maskinskruvar .

Hal i aluminium maste gbras med forsiktighet.
Ytan dreloxerad men den frilagda metallen korro-
derar om den inte isoleras med silikon eller liknan-
de tdtning.

Aluminium bearbetas ldtt med metallborrar,
bégfilar och filar - men om du anvinder en borr

miste du hindra den frin att vandra genom att
boérja med ett fint borr eller en kémare eller domn.

Popnita en bottenplatta till en vinsch

Den hiir metoden dr effektiv for beslag, som méste
kunna tdla stor belastning i vinkel. Fér ytterligt
stort tryck anvinder man nitar av rostfrite stdl eller
monelmetall (en korrosionshidrdig legering av
nickel och koppar). Nitens lingd skall vara lika
med summan av beslagets och mastens gods-
tjocklek.

|
|

1. Fiverabottenplattan i lige pd masten
med hjilp av tejp. Markera kanterna
med en penna. Borja hilen med en

komare.

2. Ta bort bottenplattan. Borra hdlen si
storaattdet gernigot spel (omkring 0.2
mm) runt varje nit.

3. Lagg silikongummimassa pd niten
och bottenplartans baksida och i de
borrade hilen.

Lit massan hirda under ndgra minu-
ter. Passa inettav hilen pd plattan mitt
for det borrade hdlet och sitt i niten.

H
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4, Popniten skjuts in genom plattans
hil och detsom borrats. Nitens "kropp".
som dr ganska mjuk och som kommer
att tryckas ihop och pressas utdt under
tryck, visas hiir och pi nista teckning i

svart.

5. Placera nitpistolen pd nittappen.
"Tryck av" en gdng. Det drar tappen
mot pistolen.

Det rundade
huvudettvingarkroppen
att utvidgas pd baksidan. Bryt inte av
tappen iinnu genom att trycka av pd
nytt.

6. Passa nu in de diagonalt motsaua

hilen och sitt i en nit. Tryck av tvi
ginger. Det bryter av nittappen och
laser vinschplattan i lige. Direfter
> bryter du av den forsta nittappen ge-
nom att trycka av igen. Sitt sedan in
och fyra av de andra nitarna. Ta bort
eventuellt utpressad massa med en
trispade s att inte aluminiumet repas.

'.": SI4 ut nitskallarna och tappbitarna
eftersom de annars kan orsaka korro-
sion. Fyll de uppkomna hélen med tit-

ningsmassa.
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Sjilvgingande skruvar

Sddana anvinds for au fista beslag, som inte
utsitts for sd stor belastning eller for att hilla et
beslag tillfilligt pd plats tills man kan fista det

ordentligt. Anviind skruvar av rostfritt stil av
bista kvalitet.

i

1. Mirk ut beslagets plats. Bérja hilen
med en kornare,

Borra skruvhilen. Varje hil miste
vara bara en aning mindre in skruven

2. Anviind kortastmgjliga skruvar. Nyp
av spetsamna sd att fallen inne i masten
skyddas. Ligg titningsmassa pd besla-
gets baksida och skruvarna och i de

Ay

N

3. Efter nigra minuter skruvas beslaget
pd plats. Man bérjar dd med de diago-
nalt motsatta skruvama. Skrapa bort
eventuellt utpressad massa med en

borrade hilen.

plus dess giingor. Annars blir skruvar-
na viildigt svira att dra i,

trilspackel.

Maskinskruv med gingtapp

Pd grund av utformningen mdste vissa beslag —
sddana som plastknapar och clamcleats — fistas
med skruvar. For att vara siker pd att de skall tila
belastning ir det nédvindigt att anviinda maskin-
skruv och gingtapp.

Det hiir dr ocksd ett sirskilt bra sitr att fista ett
beslag, som mdste monteras loss ibland for servi-
ce—sddant som vissa typer av masttoppslanternor.
Maskinskruvarna kan heltenkelt skruvas urnir du
vill ta bort beslaget .

[
|

|
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1. Mirk ut beslagets ligze och bérja
skruvhdlen med en kérnare.

2. Ginga upp de borrade hélen med
hjilp av en gingtapp av riitt dimension.

3. Tira skruvamna, beslagets baksida

Borra hilen for giingtappen s4 stora
som maskinskruven minus dess ging-
or.

och hilen med silikongummimassa.
S dit beslaget efter ndgra minuter,
Skrapa bort extra massa med en tris-
packel.

v
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Rod och vajer
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ROD OCH VAJER

Kontroll av stiende riggen nir masten fir sin
irliga rengdring med firskvatten bér ricka. Agna
sirskild uppmirksamhet it stillen dir det finns
dndbeslag.

Titta efter smasprickor och korrosion i riggen
och smidda dndbeslag och ocksd efter sma "skval-
lertridar” som ir tecken pd brustna vajerkardeler.

Kolla att inte nigra saxsprintar saknas och att
alla ldsanordningar som saxsprintar, muttrar och
koppartridar dr ordentligt sékrade. Anvind aldrig
pd nytt en saxsprint som dppnats.

Kollaatt inte schackelbultarna dr skadade. Kolla
ddr vanten gir runt spridarnockama och dir vajer
dr utsatt for ojimn belastning.

Rostfri stalvajer

Rostfri stilvajer ir mycket stark och létt att mon-
tera och det mesta av arbetet med den kan goras
ombord. Den utgdr en bra stiende rige och den
anviinds allmint. Vajern ér konstruerad si att den
fir balans genom att kardelerna respektive vajern

i sin helhet slagits at olika hdll for att ge maximal
styrka med minimal strickning. For att bibehdlla
rdrt forhillande till dndstycken och vantskruvar
bor de monteras s att vantskruven blir kortare nér
den vrids medurs.

Rodrigg

Massiv rodrigg har anvints i minga ir pd de flesta
bétar som byggts for ren kappsegling, pd minga
snabba standardbdtar och mer och mer pd batar
bygeda helt for lingfirdssegling/kappsegling pd

(a) Rodsystern med dndstycken. For
att forena stilbanden med termi-

havet. Rodriggen har fordelen att ha l3g t6jning
och goda aerodynamiska egenskaper. Den tillver-
kasifabrikeniexakt énskad lingd. Den drungefir
20% dyrare in vajer med samma diameter.

naler kallpressas dndstycket
eller ocksi pressas det till riitt
form i en specialmaskin.

{h) Massiv rodrigg kan fis med run-

b

da eller aerodynamiskt formade

sektioner.

o=

Tabellen hiir bredvid jamfor 19-tridig

Jamforelse mellan 19-tridig rostfri vajer/Dyform/rod i den stiende riggen

rostfri vajer med dels dyform (vajer 19-tr wire | Dyform |Rod Armco| Red syrafast |
med kilformade kardeler) och tvi olika Nitronic_| stal |
fabrikat av rod.En del mdtt och be- épfttc}!f\_bmun flJSg (l)?-s }9:2 | }% ‘
: S FEL AT cs iktrelation 3 : 2 2
gArcpp km_l behtva fsr.“a”j.'_ Brouspiinning (verklig), MPa 1440 1480 1450 1270 |
brutto = yta. omskriven diameter Hallfasthet fér samma ytterdiam. 1,00 1.15 1,34 1.15 ‘
Anetto = faktisk tviirsnittsarea Hillfasthet for samma vikt 1.00 1,03 1,05 0.90
MPa (Megapascal} = Newton/ mm~ Utmattningshéllfasthet “bra” “biittre” | "bist® | “bist"
E-modul =materialkonstant som jim- Indikation bront Ja a nejfia | nej
stiller olika mtrl vid berikning v E-modul (pd Ancito) MPa ATaen: | Lomee R0 lionen
jning:  kraften x liin."dcn Pressade terminaler / forlustfaktor  ja/0.90 | ja/0.94 nej/ -- nej/--
E-modul x tvirsnittsarea (netto) Mek. terminaler / forlustfaktor 12/096 | ja/0.96 nejf - nej/—-
d=faktorbest. av vajerdiametern. (Ex: Stuvbarhet, rullens diameter | 100d 2004 200d
Luftmotstdnd, friktion "litet" "mindre"  “minst” "minst”

6mm rod ger rulldiam. pd 600 mm.)
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Vantskruvar

De mestavancerade vantskruvama harkrombrons-
hylsorellerinvindiga giingoreftersom krombrons
ger mindre risk fér lasning nir det anvinds mot
gangor av rostfritt stil. Avpassa bredden och dju-

E!'I.l\\\\\\\\\\l\i
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Vantskruv av dppen rvp

pet pd gaffelns 8ppning mot forstagsindstycket.
rgstjiimen etc. For litet djup kan skada schackel-
bulten och vantskruvens gingor. Sitter man in
toggles kan detta férhindras.

Vantskruv av sluren tvp

Toggles

Riggenkan utmattas om den firarbeta skevt. Den
dr konstruerad for att ta upp belastningen i en riit
linje och det kan man uppnd om toggles anviinds

1. Entoggle [6ser problemet med sned-
riktad dragning.

(a) Reéstjimet och vantskruven ver-
kar i olika plan.

(b) En toggle riittar til] detta.

(¢) En del vantskruvar levereras
med tillhérande toggle.

/.
g

pd riitt sdtt. En toggle ir en allmint anvind anord-
ning. som Igser minga riggproblem genom att helt
enkelt medge full rérelsefrihet.

Toggledimensioner

N

Bult- o. hil- Togalelingd | Gaffelbredd |
__diameter C/L till bultens C/L \
‘_mm tum | mm tum | mm tum
6.3 1/4 32 114 | 82 2164
79 516 g 112 100 2564 |
| 1Ll 7716 52 2106 | 130 33/64
| 127 12 57 21/4 130 33/64
16.0 5/8 65 2916 16.0 5/8
19.0 3/4 79 318 0 190 34
220 /8 95 334 | 220 /8
24.0 1 95 334 ‘ 25.4 !
285 118 110 4516 285 118
350 138 | 127 5 1 350 138
s
3a
C /o o
[ 1

2. Om et stag ir for kort loser en
toggle av ldmplig storlek
problemet. Om staget fortfaran-

de dr for Kort nir du har satt dit en

toggle kandusittaentill i andraéinden.

3. Full rérelsefriher ar viktigt pd hiick-
stagsstriickare, stag som segel ir litsa-
de till och rullfockanordningar. Tog-
gles i bida dndar ger denna rérlighet.

(a) Forstag med toggle.
(b) Hickstagsstrickare med toggle. /

System for hantering av segel

101,

Forstagsprofil

vinden och gor det litare att skifta
forsegel. De finns med en eller tva
rinnor (@). Den med dubbla rinner gér
att man kan skifta forsegel snabbt ef-
tersom detnyaseglet kan sittas ditoch,
om man har dubbla fockfall, till och
med hissas innan det gamla tas ner.
Forseglet har et forlik av plast. som
matas in i riinnan via en inférare.

Forstagsprofilen anviinds frimst pd
kappseglingsbitar. Nackdeleniirattdet
nedtagna seglet dr svirt art hantera pd
fordicket i grov sj och sdrskilt med li-
ten besiittning eftersom seglet niir det
ir nedtaget bara sitter fast i fallet tll
skillnad mot vid normal biirgning och
darfor litt kan bldsa dverbord.

Din segelmakare kan litt gbraomett
vanligt férsegel s8 att det passar 1 for-
stagsprofilens rinna.

Dettraditionella forstagerav vajereller
rod kan med férdel kompletteras ge-
nom att man forser det med en profil
med rinna eller genom att det ersiitts
helt av ett kompleu férstagsprofilsy-
stem. Forstagsprofilen viinder ett raka-
re och mera aerodynamiskt forlik mot

Rullfock

Minga viilutrustade [Angfirdsbétar frin
8 till 25 meter har rullfockssystem (rull-
rev).

Rena kappseglingsbitar fir inte ha
rullfockrev sd det dr en stor férdel om
man kan ta bort trumman (a) vid kapp-
segling och lta resten sitta kvar.

Tvi dimensioner dr viktiga nir man
viiljer en rullfockanordning: férstagets
diameter och lingden. mitt mellan
mittpunkterna pi masttoppens och stiv-
beslagets togglebultar. I allminhet
foljer toggles inte med anordningen
utan miste sittas dit i forstagets bida

Niistan alla genuor kan géras om for
rullrevning med en forlikstejp. som
passar in i en annan profilrinna i rull-
focksstaget men om inte seglet ir spe-
ciellt skuret f6r rullrevning fir man
inte ut det bidsta mojliga niir seglet r
revat. En sirskilt sydd genua. som den
som visas hiri tre revningsstadier. har
sidan skdming att den behdller riu
form och inte blir bukig i ndgot rev-
ningsskede.

Enstérre trumma ir littare och snab-

bare att vrida. Anordningen bor ha en
linledararm (4). som hiller revningsli-
nan och trummans axel i rétt vinkel sd
att inte linans olika varv hamnar i kors
eller ldser varandra. Linan loper ge-
nom block lings relingen till sittbrun-
nen.




102

RIGGEN

Revning av forsegel

Den hiir traditionclla metoden blir dter
allt populiirare och ir sirskilt anviind-
barnirman vill minska segelytan pien
stor genua i stiller for ate skifta till en
mindre fock. Eut beslag med dubbel-
krokar (@) istiven eller en ling vajer
med en snabbschackel () gér det Lit-
tare au skifta halshom pé seglet.

Géra fortriangeln effektivare

Minga seglare kompletterar sitt rull-
revningstérsegel med ett mindre firse-
gel. som hissas pd vanligt vis, pden
extra (inre) forstag strax akter om rull-
fockanordningen. Detta forstag an-
vinds huvudsakligast till en stormfock
men ocksd tll ert extra firsegel pd
Sppna sldrar och dd man har vinden
Ivirs.

Om detta extra forstag alltid sitter
dir kan man inte stagviinda s liitt med
rullfocksgenuan. Dirfér skall nedre in-
den av det extra férstaget vara l9stag-
bart sd att det kan fiistas i ett 6ga vid
masten nir det inte anviinds.

Eu extra diicksbeslag foréver (a)
miiste monteras med genomgiende
bultar till en kraftig {Grstirkningsplat-
ta (och helst med ett stag genom forpi-
ken ner till forstiven). Dicksbeslaget
har en kort vajerstriickare ay rattyp (5),
som tiistsidetextra forstaget med hiilp
av en pelikanhake.

Sjalvslaende forsegel

Det hiir systemet &r bra niir man stag-
viinder ofta i tringa vatten.

Systemet bestdr av en storskotskena
(e} med travare. Den ir bojd med in-
darna lingre fram och hégre ovan diick
dn mittendelen. Dess radie bor vara
lika med den som férseglets skothorn
foljer. Skenan miste vinklas framdt s4
att skotet drar 1 riit vinkel mot travaren
(h) .som irav den typ som anviinds till
storskot och har kraftiga kullager,

Skenan sitter pd rostfria stilror (¢),
20 mm tjocka, med bultar genom dick-
et eller ruffsidorna och med forstirk-
ningsplattor. Skenan har flyttbara iind-
stopp sd att travarens vitersta lige kan
varieras.

En insydd skothomsskiidda av me-
tall har flera skothdl sd at striickningen
av under- och akterlik kan varieras.
Fockskotet leds fran travaren via et
block i spinnakerbommens fiste pd
masten och fockskotblocket till sitt-
brunnen.

System for hantering av seglen
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Storseglets revning

Rullrevet har till stor del ersatts av
snabbrevet, en modern variant av det
traditionella bindrevet, Eu riitt anord-
nat snabbrev iir enklare och snabbare
an rullrev och det revade seglet stir
baure. En bom med rullrev kan inte
heller ha kicktaljan ansatt nir seglet ir
inrullat - en klar nackdel niir man Lin-
sar.

Modema bitar levereras i allmiinhet
med snabbrev men om du har rullrev
eller din snabbrevsbom inte iir riktigt
utrustad. kan du anpassa eller forbiittra
sd som visas.

Beroende av hur minga rev du har i
storseglet (vanligen i eller tre) an-
vinder du tvi eller tre revblock (&) .
alla med en fjiderbelastad liskolv och
ett 6ga. Dessa block kan flyttas pd rev-
skenor (b), som sitter pd biida sidor av
bommens yttre inde.

Siitr blocket fér rev nr 1 och for
trimrevetien skena och blocket forrev
nr 2 i skenan pd andra sidan. Varje
revningslina (revbrok) dr fist 1 block-
ets dga. leds under bommen och upp
genom revléddran (en dljett) och tll-
baka ner till blocket, vilket sedan lises
ilige sd att den revade 16ddran dras ner
till bommen ungefir 10 ¢m framfor
blocket. Derta dr viktigt for det planar
ut storen niir ¢n del av den ligger revad
lings bommen.

Revbrokamabor varaav § mm flitad
lina. For att minska antalet linor lings
bommen kan man anviinda sig av en
enda revningslina med en schackel i
inden (¢). Revbrokarnas dndar férses
dd med ett 6ga for schackeln. Revbro-
karna (och revlinan om du har en sé-
dan) leds via dubbla avlastare pd bom-
mens undersida genom ettdubbelblock
till en vinsch pd mastens baksida.

Vinschen miste sitta pd en vinklad
bottenplattasiartdragningsvinkeln frin
blocket blir den ritta. Alternativt kan
revbrokama ledas lingre bakdr till en
vinsch pd rufftakets akterkant via ytter-
ligare ett dubbelblock med &gla vid
mastfoten.

Mastliket, revléddroma och cunning-
hamhélet. som ocksd anviinds for att
plana ut seglet. fists 1 krokar pd bida
sidor av bornbeslaget vid masten (d).

Hur man snabbrevar

1. Sitt an dirken. Slipp ner i storfallet
tills mastlikets 16ddra kan hakas pden
tom krok vid mastbeslaget.

2. Striick upp storseglets mastlik med
nigra varv pl storseglets fallvinsch.

3.Med hjilp av revbroken drar man ner
motsvarande revlgddra hirt till bom-
men med revningsvinschen pd masten
eller i sittbrunnen. Lds revningslinan
med avlastaren.

4. Veckla ihop seglet och bind ihop det
med revlina eller shock-cord genom
revoljetterna i seglet.

5. Lossa dirken och skota hem storen.

Mastrullanordning for stor-
segel

Det finns specialgjorda master som
inviindigt har en roterande stdng, runt
vilken storseglet kan rullas upp (se
bilden hir nedan). Fo=
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Masta pa

1. Bdten bor ligga Lings med bryggan.
Ligg masten med mastfoten &t samma
héll som féren. Det betyder ett rake lyft
med Kranen och masten behover inte
viindas 1 luften.

2. Ligg masten pd bockar s att den
vilar pd mastskenan. Se till att den har
ordentligt stod. Anviind kilar for an
hindra masten au réra sig i sidled och
placera stoppning (t ¢x skumgummi)
mellan masten och kilarmna och bockar-
nas tvirsld.

3. Montera spridamna frst. Det hjilper
dig att hilla allting pd plats nir du gér
i ordning masten.

PAMASTNING

Gora masten klar

4. Red ut och skiir i hela den [&pande
riggen. Fist allting i mastens nederiin-
de. Dra varje fall ner till mastfoten och
gor fast diir, varje fall pd sin knap s aut
de inte hiinger 16sa och riskerar ant
fasna i nigonting nir masten lyfts
ombord.

Setillattdet finns cn stoppknop i fal-
lens dndar s att de inte férsvinner in i
masten. Om vantskruvarna tagits av iir
det biista att montera dem i sina rost-
jam,

3. Kolla att spridarlampomna och mast-
toppslanternan  fungerar ordentligt.
Spruta dem med anti-korrosionsspray.
Pdmaster med utviindiga fall skall man
se till att de sivter pd ritt sida om spri-
damna: storfallet bakom. fock-och spin-

nakerfallen framfdr och sd vidare. Lit
ett av dem pd framsidan, till exempel
spinnakerfallet. vara [6st s34 att det kan
anviindas fOr att fi ner lyftstroppen
frin masten niir den sutts pd plats och
silkrats.

6. Surra den stiende riggen pd ritt sida
om spridama. Bind fast med shock-
cord i logisk ordning - babords och
styrbords vant, férstaget, hiickstager -
nertill p& masten sd att de hills pd plats.
Férvissa dig om att det inte kiirvar dir
vanten gdr genom spridarnockarna. Se
till att eventuell masttoppslanterna el-
ler vindindikator &r pi plats.

Vana riggare vet instinktivt var lyft-
stroppen skall fistas pd masten. De
anvinder alltid sickviv eller liknande
for ant hindra att masten skamfilas.
En wmregel ir aw fista stroppen
ungefir en tredjedel av mastlingden
uppifrin med lyfipunkten pi framsi-
dan. Om stroppen ir alltfér nidra toppen

Lyfta masten

kommer den att sld i kranens dverdel.
Sitter den for ligt kommer masten att
sviinga ut med dndarnasd atten avdem
eller bida skadas.

En lina (@) ir fist i stroppen och i en
av mastvinschama fér att hindra au
stroppen glider ur lige.

Ligg mirke till den némingsskyd-

dande sickviiven ,vilken knop som
anvints och hur stdende och I6pande
riggen ir prydligt fastbunden vid ma-
sten.

Hissamasten med kranen. Stéttaden
och hjilp den genom att hilla i mastfo-
ten. Lit masten hiinga precis ovanfor
dicksbeslaget eller masthilet.

Forvissa dig om att kablamna till lan-
ternerna och eventuellt andra instru-
ment i masttoppen inte kommer i klim
mellan mastfoten och diicketeller mast-
haler . Sitr ner masifoten och stoua

genast masten.

Resa masten och staga den

Sé snart mastfoten dr i lige skall den fi-
xeras. Nir masten ir rest skall vanten
fdstas i vantskruvarna och dras 4t for
hand. Fist sedan hdckstaget i det rost-
Jdrnetoch forstagetistivbeslaget. Med
masten stottad kan du sliippa kranen, ta
bort stroppen och dra it forstaget.

Trimma masten

Inled med att striicka upp vanten. Bérja
med undervanten och forsiitt sedan
med toppvanten. Kolla under arbetets
géng att masten ir rak genom att sikia
lings likrinnan och att den inte lutar &t
nigondera sidan genom att anviinda t
ex dirken med en tyngd i dndan som
lod.

Alla master bor luta ndgot bakit. Ta
reda piexaktalutningsvinkeln hos bit-
tillverkaren och justera masten med
hiickstaget, Stréick sedan upp forstaget
motsvarande, En praktisk anordning
foratt kolla au stridckningen i riggen ir
den riitta finns nu att képa. Den kallas
vajerspinningsmitare och den ir sir-
skilt bra niéir man vill kella att vanten ir
lika hért striickta pd bada sidor.

Nir du har testat batens trim pi en
seglingstur och gjort de justeringar du
anser nddvindiga skall du fixera vant-
skruvarna med nyasaxsprintar och tejp
ovanpd det. Birtre dn tejp dr att anviin-
da limpligt dimensionerade plastror,
som du triitt upp pid vanten innan de
fistes pdsina beslag. Tejp limnar klad-
digt lim efter sig p& vantskruvamna.
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Trimma masten pa en fraktionsrigg
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En 7/8-delsrigg ger stora méjligheter
till flexibel trimningf genom att alltef-
terseglingsforhillandena varierastrick-
ning av hiickstaget och ev. backstag,

1. Sitt an toppvanten s& att masten
pressas framdit i hojd med spridama.
Sedan sitter du an undervanten s att
den delen av masten dras bakit igen.

2. Striick upp forstaget liite,

3. Striick upp hickstager. Detta piver-
kar frimst mastens Svre del, stricker
upp forstaget och planar ut storseglet.

I, P

4. Se efter att masten inte lutar &t nd-
gondera sidan genom att sikta bakifrin
eller framifrin.

5. [ det hiir fallet ir babords undervant
och styrbords toppvant allifér hirt
ansartta, Det resulterar i att masten bgjs
at styrbord.

Trimma en mastheadrigg

En traditionell mastheadrigg erbjuder
begrinsade mdjligheter till trimning.
Ansittningen av riggen gors 1 samma
ordning som ovan. Forstaget sius an

hirt. Vill du kunna justera forstagets
striickning under segling miste du ha
en rattsriickare pd hiickstaget (se sidan
100). T hird bidevind striicker du for-
staget hirdare for att minska saggning
mot li. Ge efter pd undanvind och i
littare vindstryka. Ar din mast forsedd
med ett enkelt frimre undervant, kan
dven detta forses med en raustrickare.
Med detta arrangemang kan du dstad-
komma en viss krumning av masten i
h&jd med spridaren férart plana utstor-
seglet pd bidevind i hirdare vindstyr-
ka. Kontrollera att det finns tillriicklig
inbyggd forstirkning under beslaget!

Det hiir dr en enkel sak om man tar allt
i ritt ordning.
1 b

]

1. Fdsten draglina (a) i halinden pa det
gamla fallet (5) med hjilp av ett halv-
slag eller rullstek.

2. Tejpa noga 6ver knoparna. Alterna-
tivt kan man ligga en sydd tagling i
halinden pé det gamla fallet och géra

BYTA UT ETT FALL

en dglaavendel av taglingen. Knopa i
draglinan.

3. Draurdet gamla fallet genom att dra
upp det genom masten och ut genom
toppen, Lit inte draglinans fria inda
forsvinna in i masten!

4. Fast nu pd samma sdtt det nya fallets
halinda i draglinans inde och upprepa
proceduren i omviind ordning genom
att dra det nya fallets haliinda ner ge-
nom masten frin toppen.

Fa tag i ett fall som férsvunnit in i masten

Om du har forlorat éinden p4 fallet in i masten och
den har kommit ut i toppen skall du fista en liten
tyngd (t ex en mutter) i en litt draglina, som ir
dubbelt s ldng som masten.

Ta dig upp till masttoppen med hjilp av béts-

mansstolen och matadraglinan med tyngden nedfér
mastens insida. Fiska efter den med en krok gjord
av en styv stiltrid i mastens nederinda och dra ut.
Fédstandraindenifallet (I —3 hdrovan)ochdraner
genom masten.

Enklare segelhantering
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SEGLA FRAN SITTBRUNNEN

De flesta modemna bdtar dr nu utrustade for art
seglas frin sittbrunnen si att behovet av att arbe-
ta pd ett farligt, vatt. stampande och rullande dick
minskas. Den sjdlvklara fordelen ir att bdten kan

seglas singlehanded eller i varje fall med en liten
besittning och det passar familjeseglaren vil. Det
ger ocksd den som ir handikappad méjlighet att
verkligen segla en bat.

Vi visar en metod att skota fallen och
andra kontrollinor, som gir frin mast-
foten vid dick genom block {(a) och
vidare genom brytblock ().

Dickets layout och utrustning
Avlastare (¢) finns diir for att man skall
slippa haen vinsch f6r varje lina. Avla-
starna ir sjilva kidrnan i det system,
som medger att man kan segla frin

sittbrunnen. Vanliga skotrinor kan
klara det hidr men man kan fi svirighe-
ter nidr man vill lossa linor. som ir hirt
belastade, eftersom man forst maste

dra 4t sig linan innan man kan slippa
ut. Den typ av avlastare som visas ir
ldre att anvinda. Man helt enkelt drar
spaken ovanpd avlastaren mot sig sd
lossar skotet hur hird belastningen iin
ir.

En vinsch (d) centralt placerad kan
ldu klara av fyra eller fem linor. Varje
lina gdr genom sin avlastare och kan
liggas pd vinschen. Systemet fungerar
sd att man helt enkelt vinschar hem s4
mycket som behovs. Sedan liser man
linan i avlastaren och tar bort linan frin
vinschen.

For att 6ka sikerheten kan man haen
extrardtta akter om avlastaren.

Linor som kommer ner i sittbrunnen
mdste skjutas upp och antingen hiingas
pd krokar eller snyggt stoppas ner i
skotpsar (se sidan 81).

Kontrollinorna kan ordnas p4 féljande
sitt:

(¢) Storskot.

(f) Spinnakerskot.

(g) Genuaskot.

(h) Spinnakerbommens nedhal.
(i)  Spinnakerbommens lift.

4) Genuafall.

(k) Storens uthal.

(1) Kicktalja.

(m) Cunningham.

(n) Dirk.

(o) Storfall.

(p) Spinnakerfall.

(q) Spinnakergaj.

(r) Planrev.

(s) Revnrl.

(Y Revnor2.

(u) Revningsvinsch.
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TAGVIRKE OCH SJIOMANSARBETE

Detstoraurval som fgrekommeri friga om tdgvir-
ke kan litt forvirra den seglare. som vill képa ritt
sort foren viss uppgift. Firgkodade linor dr myck-
etanvindbara eftersom firgen anger anviindning-
somride for linan. Den allmint accepterade firg-

Nylon
Anviinds till ankring, forigjning och
bogsering. Har en beniigenher art bli
styv nir den ir vit. Sjunker.

Polyester
Anvinds till skot och fall. Niistan lika
stark som nylon. T6jer sig mindre.
Mycket bajlig. motstir nétning. Sjunk-
er.

Dimensionstabell for skot och fall

Polypropylen
En universallina, som ofta anviinds till
fortéjning. Mindre stark in polyester.
medelstor t&jning. Flyter.

Kevlar
Anviinds till fall, skot och kontrollinor.
Detra relativt nya material har mycket
stor styrka och tdjer sig inte mycket.
Okinsligt for eld. Sjunker.

koden dr vitt for storsegel. blatt for fock/genua och
rott for spinnaker. Den hir kodningen ir inte full-
stindigt accepterad sd undantag kan férekomma.
Hir féljer en kort beskrivning av de vanligast for-
ekommande typerna.

Matt nylon
Anvinds till forgjning, ankring och
bogsering. Inte sd stark som blank
nylon. tojer sig mera. Forblir mjuk och
béjlig dven nir den ir blot. Sjunker.

Bitens 162, m 6-8 9 10 I 12 I
Ungef. segelyta, m* *
Stor 335 3.5 16 1835 235
Genua/fock 9 17 25 42
__ Spinnaker 38 46 54 71 92
__ Skot dimension, mm
Stor 8 8 8 10 12
Genua/fock 10 10 12 14
Spinnaker 3 10 10 10 12
Spinnakerpaj 10 10 12 12 12
Fall dimension. mm
[ Stor 8 10 10 10 12
Genua/fock 8 10 10 12 12
Spinnaker 8 8 10 10 12 |

*) Om biten dr utrustad med storre segel dn de som angivits hiir ovan skall den anvinda den lindimension, som anges fér segelytan,

Vi visar hir tvd sitt att splitsa ett $ga pd en flitad
lina: sy och kld samt en metod. som inte limnar

S s 1

Detidrviktigt att man najar, syr och klir
hért och snyggt for annars blir Gglesp-
litsen 16s och svag.

Splitsning av flitat tigvirke

Sy-och-klid-metoden

ndgrasynliga sparav splitsen och slutligen splits-
ning av vajer medtigvirke

1. Bérja med aut vika tillbaka linan s

l&ngt som ungefir dtta ginger dglans
diameter. Tunna ur linans dnde.

2. Sy ihop de tvd delarna av linan si
som visas. Segelnilen skall gd rakt
igenom linan varje ging. Dra till styg-
nen hirt, Trinsa fast linans avsmalnan-
de del.

3. Striick nu upp linan hért mellan tvi
fasta punkter.

Tégvirke och sjdmansarbete
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4. Ta taglingsgammet och bind det runt
linan vid 8glans nedre iinde. Taklidky-
lan och linda gamet runt s& som visas
(@) ochkld gametrunttills denavsmal-
nade delen ir ordentligt tickr.

5. Ta bert klidkylan och sikra
dnden av gamet genom att lossa nigra
varv sd som visas (b).

6. Avsluta med att dra it dnden.

I v " e

Vajerfall hiller Linge och ir effektiva
men de skiir in i hiinderna och ir svira
attbeliigga. Enhaliinda som splitsas till
vajern ir lgsningen. Den splits som
visas hir ar for 16-flitad Marlow po-
lyesterlina och en vajer med en diame-
ter ungefir hilften av linans.

1. Géren knop pd linan 1.8 meter frin
inden. Skjut tillbaka holjet si auw 1.2
meterav kiman friliiggs. Skiirav 15em
frin kdrmans &nde.

5.Tunnaurlinans kardeler mot spetsen
fore fjirde och femte insticksvarven.
Kapa sedan dndama.

6. Dra ner héljet éver splitsen och tagla
hirt. L&s upp den dterstiende delen av
héljet i sina tridar och for samman i tre
delar, som tunnas ur mot énden.

7. Splitsa in héljet i vajern med tirama.
Gorett varv med instick forst. Se sedan
till pi andra varvet att du sticker in
samma kardel under samma tvé vajer-
tridar som de du bérjade med.

Splitsning av tagvirke till vajer

2

%f
2. Tejpa dndarmna pd kidmans kardeler
och iinden pd vajern (som forst miste

spetsas till genom att tunna ut kardeler-
na).

3. (@) Siira pd kardelerna ungefir 75
cm frin kimans idnde och stick in
vajern. Linda tejp runt kiiman pd det
stillet sd aut vajern hills pd plats.

(h) Vrid in vajern mellan kardelerna
pélinan medenroterande rorelsesd an
den kommer in i kiimans mitt. Vajem
bor ligga inne i linan ungefir 20 cm.
Tejpa dir.

(¢) Dra ner ytterhdljet 6ver kiman
till tejpen.

8. Fem varv krivs. P varje runda tar
man borten trid si att linan smalnarav.

Kapa indama.

4, Splitsa kidmans tre kardeler in i
vajern mot tirarna, Stick in varje Kardel
av linan under tvi av vajerns trddar.
Upprepa tills tre varv av instick gjorts.
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1. Kapa iinden pd linan som "taglats”
genom att smiiltas och skjut tillbaka
ytterholjet sd att 10 ¢m av innerkiiman
blottliggs. HAll fast héljets dnde mot
kiiman och skjut tillbaka det 18sa en
merer

4. Stick in splitsndlen i en punkt 35 cm
frdn miirket (h). Medan du ser all att
inte fastna i kiiman skjuter du ner ndlen
pdinsidan av héljet tills den kommer ut
vid mirket (¢). Nu trir du svansen pi
kiman genom nilségat. For att gora
detdirdetnddviindigtatt tunnauriinden
pd kiiman genom att skiira bort 50 % av
tridama fridn det tejpade stiller. Det
kan ocksd underlitia om finden tejpas.

7. Splitsen bdr nu se ut som den hir
teckningen med ytierhéljets svans och
kiimans svans som kommer ut pd olika
stilllen (och helst pa olika sidor) utefter
linan. Dra till alltsammans hart och
ryck ordentligt i splitsen sd att gamen

Den yrkesmissiga dgonsplitsen

Q

2. Med linan dubbel miiter man upp 30
cm frin héljets slut och markerar (@)
och (h) si au Ggat fir 6nskad storlek.

5. Med kiirnans svans fortfarande i
nilsogat drar du ut splitsndlen ur linan
och det drar ner kiman genom mitten.
Fortsdtt ate dra tills 8gat har bildats och
kirnans dnde har kommit ut. Skjut nu
en del av det 16sa holjet tillbaka mot
Ogat s dr det klart for niista moment av
splitsen.

makas ihop och skiir av dinden med en
vass kniv. Slutligen drar du med han-
den 6ver yuterhdljet frin 6gat och nedit
tills de avskurna dndarmna férsvinner in
i linan.

-y K7 o

3. Med en fid eller mirlspik 6ppnar
man héljet vid mirket (5) genom art
lyfta upp nigra kardeler s att ett litet
hdl bildas genom vilket innerkirnan
kan ses. Stick in fiden och dra ut kiir-
nan. Man drar tills den kommit ut och
linan serutart ha tvd iindar bredvid var-
andra. Siitt en bit riggtejp runt kiman i
punkten (¢).

6. Avslutningen av splitsen innebir att
dnden pd héljet dras genom linan pa
samma sitt. Bérja med att spritta upp
och skiira ut 6 gamiindar i en punkt
ungefiir 5 cm frin 6gleiinden av héljets
svans. Stick in splitsndlen 20 ¢cm frin
ogats hals, tri ndlen pa héljets svans
och dra ner den genom linans inre.

8. Om det skall vara en kaus ocksd kan
den sittas in medan dgat formas och
innan indarna dras At

Seglen

SEGELDUK

Modemn segelduk drett hégteknologiskt syntetiskt
material, som har ménga férdelar jamfort med de
gamla vidvda linne- och bomullseglen. For att
forstd den exakta sammansitiningen av vissa av
dessa material méste man vara kemist men han-
delsbeteckningama - nylon, dacron, terylene,
kevlaroch mylar - dr vilkénda f6r de flesta seglare.

Duk till ldngfirdssegel

Braduk till lingfirdssegel dr speciellt konstruerad
for detta andamdl. Fastiin den har ett forméanligt
pris i jamforelse med priset for duk till kappse-
gling 4r den inte en billigare version av denna.
Lingfirdsduk ger bidstaresultat overen bred skala
av forhdllanden. Den &r stark och héllbar med
otroligt 1angt liv. och dndd 4r den mjuk och ldtt att
hantera och stuva.

Duk till kappseglings- och

langfirdssegel
Duken dr avsedd for lingfirdsseglare. som ocksd
vill kappsegla och dridealisk fér kappseglingar pd
klubb- och klassférbundsnivi. Den #r ungefir
som langfirdssegelduken men har en ytbehand-
ling, som fér den att fungera mera som tivlings-
duk. Den har alltsi goda prestanda vid kappse-
gling samtidigt som den #r limpad f6r lingfirds-
segling.

Duk till kappseglingssegel
Den viktigaste kravet nir det géller kappseglings-
duk drhoga prestanda, och det férekommer manga
specialdukar med till exempel extra tit vivning,
som tagits fram for speciellatyper av kappsegling.
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Segelduksvikter

Duk for lingfirdssegling och langfirdssegling/kappsealing

Segeltyper

Viktomvandlingstabell fér segelduk

( Eng. ounce | Gram Am. ounce

T 129 3.0

| 50 170 40
6.3 215 5.0

T 305 | 70
10.0 339 | 80
113 387 9.0
12,6 430 10.0
139 475 1o
15.1 508 | 120

Omvandlingsfaktorer

Am. vikt x 1,26 = eng. vikt
Eng. vikt x 0,79 = am. vikt

Am.

vikt x 43,0 = vikt i aram/m2

Eng. vikt x 33.9 = vikt i gram/m2
Gram gm 43 = am ounce

Gram gm 33.9 = eng. ounce
Meter till fot x 3,2808

Fot till meter x 0.3048

Ordlista

Amerikansk vikt - ounce pr yard
Vikten i ounce utrilknad fér | yard (36
tum) x 28 1/2 tums bredd.

Engelsk vikt — ounce pr kvadratyard
Vikten 1 ounce utriiknad fér | yard av
duken x | yards bredd.

Metrisk vikt — gram pr kvadratmeter
Vikten i gram utriknad fér | meter duk
x | meters bredd.

| Batens lingd (fot) upptill21'| 2226 |  27-31" 3236 | 32 | 39 , 50-55'
Storsegel 210¢ 251g | 302¢ 340 2 370g | 450¢ 480 ¢
"Liitt genua 1 159 ¢ 159 ¢ 159 2 159 ¢ 174 ¢ 201 g 201 ¢
[Genual 200g 201g | 236g 25lg Mg | 273¢g 330 2 ﬂ
| Genua 2 201z | 236g 251 g 302g | 302y | 340g 370¢
Genua 3 201 g 2362 | 251g 302g 7 304z | 340¢ 370 ¢
[Fock 2 236g | 25ig 302 330z | 370¢g 3702 4l0g
“Stormfock T 251g 273g | 340% 102 ds0g [ 480z 4803
| Stormstor I5Te 732 30 ¢ 410 g I50¢ a80¢ 4802
Vikten pa kappseglingsduk
Bitens Lingd V4Ton 2826 | 12Ton27-31' | 3/4Ton 32-34' 1 Ton 35'-39' 2 Ton 40'+
Storsegel [272gF [ 272gF 330¢] 375aL 272 aF
hégaspekt | ‘ ‘ 2 segel
ﬁStorscgél_A - ;
|ligaspekt | 245gD | 301¢6G 340 ¢ K 340 g K _4l0g
| Litgenual  161gA | 161gA | l6lgA 161 g A | 161gA
Tunggenual  1952C 245¢D | 245gD 301G 0lgG
!Genwa2 254D | 2452D | 270gE 330gJ 330gJ
Genua3  245gD 012G 330aJ 361 g K _ 3612K
_ Fock 4 o | 3302 361 g K 361 g K
| Tung fock 4 7 3302 361 ¢ K 361 g K 410g
' Stormfock 301G 30a K 361gK | 4108 450 g
“Sormstor 3012 G 340¢ K [ 361 2K 410¢g 450 g

A Avsedd for litta forsegel for kapp-
segling. Framgdngsrik till litta zenua-
fockar med bide liggande dukar och
diagonalsém pd alla storlekar av bitar.

B Avsedd for forsegel med liggande
dukar pd kappseglingsbatar upp il 1/2
Ton (maximal anvindning - litta ge-
nuafockar). Ocksd idealisk for bide
storsegel och fockar pa smd jollar.

C' Balanserad forsegelduk till segel
bide med liggande dukar och diago-
nalsom. sdrskilt |dgaspekts genuafock-
ar. Rekommenderas ocksa till ldgas-
pekts jollefockar (505. FD etc).

D Arnuen balanserad hiigpresterande
forsegelduk men iiven i stor utstriick-
ning anviind till ligaspekistorsegel.

E Allmint anviind forsceelduk av en
rdtvinklig konstruktion, Limpad till en
miingd olika segel pd kappseglingsba-
tar av olika lingd.

F Hogpresterande storsegelduk, sir-
skilt for hogaspekisegel, Ocksd lim-
pad f6r hogaspekttorsegel,

G For stérre kappseglingsbérar, som
kriver kraftig duk till genuanr2 och 3
med liggande dukar och iiven kryss-
fockar. Ocksa ldmpad till ligaspekt-
storsegel for bitar omkring [/2 Ton.

H Tillverkad for att mita segelmakar-
nas krav pa kraftigare kappseglings-
duk till storsegel. limpad fér bitar frin
ungefiir 1/2 Ton och uppit,

HAYWARDS CLOTH

Specifikation for kappseglingsdukar

J Mycket populir beroende pd den
higa kvaliteten i forening med for-
delaktige pris. Utmiirks av en mycket
kraftig viift fér hogaspekistorsege! pi
bitar omkring 3/4 Ton men anviinds
ocksd med fordel tll kryssfockar.

K Balanserad forsegelduk utvecklad
for anviindning pi stora, tunga kapp-
seglingsbétar. Klarar av de stora be-
lastningar, som orsakas av ettenergiskt
anviindande av flerviixlade vinschar.
Ocksd limpad for ldgaspekistorsegel.

L Storsegelduk for kappseglingsbatar
omkring 1 Ton. Ar konstruerad for att
ge hga prestanda under stora belast-
ningar men dven for att hilla linge.

Segelteknologin har blivit en konstart
och nir nya material kommer fram
oppnar de nya konstruktionsmdjlighe-
ter.

Storsegel
Detta dr bitens huvudmotor, som ger
den huvudsakliga framdrivningskraf-
ten diven om det inte nédviindigtvis ir
det stérsta seglet ombord.

Forsegel
Av tradition var forsegel alltid sydda
med diagonalsém for att ge s4 mycket
stabilitet som mdjligt men med moder-
na material har duken blivit sidan att
man kan ha liggande dukar utan au
offra nigot.

Spinnakrar
Eftersom vikten ir den viktigaste fak-
torn ndr det giéller spinnakrar féredras
i allménhet nylon.

Mitraskiming

SEGELTYPER

£ 4y

Solfjider- eller

Hégaspekt
(kappsegling)

LA

Horisontal-
skuren genua

Radial head

Aldre genua
skuren for

Ligaspekt
(lingfirdssegling)

rullrev

Tri-radial

Mitraskiirning

radialskuret  (kappsegling)

rullrev

Starcut

Modemn genua  Multiradial
skuren for  kappseglings-
skiming
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Segelvérd

Rengéring och underhall av segel

Alla segel bor vara rena. Smutsiga och saltstink-
ta segel &r fula att se, ger diliga seglingsegenska-

Storre segel dr det antagligen opraktiskt att ren-

segelattman undviker att striicka akterliket. SA nir 5 g ;
= gora hemma. Det dr dd bittre att anlita den lokale

Syntetisk segelduk drtdligmen bér behandlas med

omsorg. Segel dr dyra och fortjdnar vettig be-
handling. De hiller di inte bara lingre utan ger
ocksi bittre effekt.

Det dr sdrskilt viktigt bide for gamla och nya

man hissar eller tar ner storseglet skall bommens
vikt bdras upp av dirken. Av samma anledning
skall man dra ner férseglen i forliket och inte i
akterliket.

Vika och stuva undan segel

Polyester- och nylonsegel bryts ner om de utsiitts
for vider och vind linge och dirfér skall de vara
dvertiickta dd de inte anvinds. Sidana som kan

lossas helt bortas bort och stuvas undan ordentligt.
Sidana som rullas runt bommen eller férstaget
mdste ha kapell nir de rullats ithop.

Om du har mylar- eller kevlarsegel, som iir siir-
skiltkinsliga fordenultravioletta strilningen miste
de tickas med segelkapell i si stor utstriickning
som majligt

1. Om storseglet inte har rullrev utan
ligger kvar pi bommen méste der lig-
gas sicksackvis i mjuka veck ovanpd
bommen. Bind lést omkring innan ka-
pellet liggs pa.

2. Storsegel som tas bort bor ocksd

vikas. antingen frin mastliket eller
bomliketibredder om 60-90cm. Varje
2dng du viker segler skall du iindra
nigot pi den vikta delens bredd si und-
vikerduarttdet bildas permanenta veck.
Sedan seglet vikts skall det rullas frin
skothomsinden och stuvas i en sd stor
segelsiick att det inte behéver pressas
n.

3. Forsegel bor rullas lings forliket
frin fallhomet ner till halshoret och
sedan rullas pd den andra leden mot
skothomet.

4. Om seglen skall liiggas undan foren
lingre tid skall man se till att de drtorra
innan de liggs i sicken. De mdste
behandlas varsamt dven nir de ligger i
sin sdck. Forvara dem pd en torr plats
diir de inte ligger hart packade. [ siick-
arna dr det sirskilt Litt att de fir veck
och det minskar deras livslingd.

per och maste ersiittas oftare.

segelmakarens tjinster

{a) Segel upp till cirka 20 m* kan litt
tviittas i badkaret hemma. Los upp ett
mjukt tviittmedel i varmt vatten. ligg
ner seglet och trampa pa det med dina
bara fotter. Lit det ligga tills det ér helt

() Ta bort envisa fliickar med tviil och
en nagelborste men se till at du inte
skadar sémmama.

(c) Det dr viktigt aunt skolja ordentligt
och diirfor mdste man byta vatten flera
ginger. Direfter kan man hinga ut
seglet pd tork. Var noga med att hiinga

genomdrink.

seglet i forliket och aldrig i akterliket.

Ta bort envisa flackar

Flédckar bor tas bort s& snart som méjligt efter det
de uppstitt. Vinta inte till den drliga tvitten.

SALT: Skolj med sotvatten och var sirskilt noga
med de stillen didr duken ir flerdubbel sisom
skothom. fallhorn och halshomn

FETT, OLJA OCH TJARA: Det hir ir de flickar
som dr svérast att fi bort. Om det dr svaga flickar
kan man ofta fi bort dem med lacknafta. som f&ljs
av varmt vatten och ett milt tvittmedel. Om det hir
inte ridcker fir man ta till trikloretylén men se till
att lokalen dr bra ventilerad och skélj noga med
sotvatten efterdt.

MOGEL: Tvitta med milt tvittmedel i varmt
vatten, skélj i farskvatten och blétldge sedan has-
tigtien 16sning med hushallsblekmedel (se bruks-
anvisningen pd forpackningen fér ndrmare de-

taljer). Tvitta ur efterdt. skdlj och hing upp pi
tork. Kom ihdg att tviitta segelsickarna ocksa.
BLOD: Tviitta genast i kallt vatten. Om blodet har
hunnit torka kan du bli tvungen att bléta flicken
med blekmedel.

FARG OCH FERNISSA: Anvind lacknafta,
outspittdiskmedel eller trikloretylén. Anvind inte
alkalibaserat firgborttagningsmedel fér da forstor
du segelduken.

ROST: Oxalsyra tar ofta bort det hir men var
forsiktig. Ratt 16sning dr 50 gram per liter. Blanda
i en plastbehdllare. Anviind skyddshandskar hela
tiden. LAt det flickade omrédet ligga i tills rosten
har 18sts upp. Tvitta sedan med firskvatten och
wvittmedel. Skélj noga.
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PROVISORISKA REPARATIONER

"Riktiga" reparationer och indringar ir sidant
som skall goras av yrkeskunniga segelmakare
men det hiinder att man sjilv mdste gdra proviso-
riska reparationer, till exempel nidr man inte har
ndgot reservsegel och miste anviinda det skadade

for att komma hem. Men provisoriska reparatio-
ner dr bara tillfalliga dtgérder. s du miste se till att
fi lagningen yrkesmissigt gjord sd snart som
mojligt.

Nédreparationsutrustning att ha ombord

fal Segelmakarhandske

(b) En uppsittning segelndlar.

c) Nylontrad. For triden anges vil-
ken belastning den til och en
bra regel dr att halvera ounce-
vikten pd duken och kalla det
pounds. S4 om ditt segel ir gjort
av ett 8-ouncematerial skall du
anviinda trdd, som tdl 4 pounds
belastning.

(d) Vass kniv.

(¢) En pryl eller prickert.

{f)  Sjilvhiftande dacron.

(g} Bitar av segelduk.

(h) Sax

Laga en reva

o )

T,

(%]

1. Ta en bit segelduk eller sjilvhiiftan-
de dacron, sorn dr stdrre dn revan. Se
till att de tva kanterna pé revan ldggs
ihop snyggt och fist reparationsduken
piseglets bdda sidor. Sy runt kanterna.

2. Om revan ir nira en liklina eller
forliksvajer skall lappen liggas runt
vajern till andra sidan och sedan sys.

3.Till dldre segel kan en segeldukslapp
vara lésningen. Vik under alla kanter-
na och sy noga runt varje kant. Rever i
en spinnaker repareras med en speciell
reparationstejp for spinnaker, vilken
trycks fast pd bdda sidoma av seglet.

Reparation av sommar

Om en s6m gdr upp ute till havs miste
den repareras s& fort som mojligrsd au
man hindrar att skadan sprids.

fa) Den skadade sémmen sedd
framifrin. Ta bort alla spir av
trasiga stygn.

(b) Sommen sedd frdn sidan. Sikra
med sjilvhiftande dubbelsidig
tejp mellan segeldukens olika
lager.

fc)  Sémmen sedd framifrin, au
omsydd med hjilp av raka
stygn.

Férstirkning av skothorn

Omriden som néts kraftigt kan forstar-
kas med mjukt lider.

fa) Skir till en liderbit s att den
passar till skothornet.

(b) Gor hil for stygnen med en pryl.
fc) Tasegelmakarhandsken och sy

fast lidret ordentligt. Anviind
nylontrdd (vid behov dubbel).
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Dieselmotorn har vunnit enormt i popularitet hos
batdgarna for att den ir robust, palitlig och siker.
Den arbetar enligt principen trycktindning. Luft
hettas upp till mdnga hundra grader nir den trycks
ihop av kolven i cylindern. Vid eller niira kolvsla-
gets hogsta punkt sprutas en liten men exakt kvan-
titet brinsle in under ett enormt hégt tryck (for att
Overvinna det tryck. som redan finns i cylindern).
Briinslet forbrinns och skapar dirvid ett dnnu
hogre tryck. som driver kolven nedit under den si

kallade arbetstakten. Dieselmotorn méste byggas
robust for att motstd dessa tryck. och eftersom
brinslet inte dr littantindligt som bensin 4r den
mycket sikrare. En dieselmotor dr dyrare i inkSp
dn en bensinmotor pd grund av den héga precisio-
nen i bide motorn och briinslesystemet. Minga
modemna dieselmotorer kan dock mita sig med en
bensinmotors styrka-till-vikt-forhillande. Nigra
finns med utombordsdrev och i ett fabrikat till och
med som utombordare.

s
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Oljefiltret syns inte hiir: det dr placerat  (f)
pé motorns andra sida.

(a)

{h)

fe)

)

(f)

DIESELMOTORN

Vixellida/reduktionsviixelldda.
Byt alla filter drligen. Tém
gammal olja och fyll pi ny fére
vintern. Fyll ALDRIG for
mycket eftersom det kan orsaka
overtryck. vilket spriinger olje-
packningen.

Luftintag. Hall filternitet/filte-
rinsatsen rena. Slut tll Sver
vintern med en plastpdse.

Oljevenulationsror i ventilka-
pan. Se till att det ir rent och vil

fastdrager (h) Startmotor. Se till att den inte

blir vat nir kylvattnet 16ms.
Kolla att ledningarna till
startmotorn sitter vil fast.

Lock till kylvattenbehdllaren
{(bara pd sotvattensystem). Se till

att 5 il ull. o S
Ak SabAltEx il (i) Plugg till oljesumpen. Om du

kan komma it den skall den
gamla oljan tdmmas genom
denna. T annat fall mdste man
anvinda:

Oljepifyliningslocker ovanpé
ventilkdpan. Se till au det sitter
vil fast.

Dieselinjektorer. Det hiir ir hog-
trycksutrustning med utomor- (j)
dentligt hog precision. Ge dig

inte pd den sdvida inte nigot

gdut sénder (se "Felsokning”

sidan 127).

Oljesumppump, Anviinds vid
oljebyte vidvinteruppliiggning-
en. Om pumpen som hiir ir fast
monterad. tas den bort efter an-
vindningen, varvid oljemiit-
stickan sitts dit i stiiller. Om
motom iir byggd t6r separat
pump (manuell eller eldriven)
placeras denna i oljestickans
hdl.

Brinslefilier — se motstiende
sida for detaljer betriiffande
byte.

soml o
o F

S
S e

e
ol
I .

(k)

(1)

{m)

(n)

Kylvattenump av impellertyp.
Se detaljerade anvisningar under
"Kylning", sidan 137.

Drivrem. Hill den sd striicke att
den lingsta delen kan tryckas
ner omkring 12-15 mm. Spinn
den inte for hin eftersom lagren
pé generatom. vattenpumparna
och huvudaxelns remskiva
annars tar stryk.

Omformare (gamla motorer har
en likstrémsgenerator), som
skapar elstrom for laddning av
batterier. Se till att den inte blir
vit niir kylvatten fylls pd eller
toms ur,

Sétvattenpump, Nira eller under
kylartanken finner man den
termostat, som reglerar kylvat-
[e:nzcmpemturen runt motor-
blocket p& motorer, som vat-
tenkyls direks eller indirekt.

Dessutom har en del inombordsdieslar
virmevixlare (se sidan 130) och turbo-
Kompressor (se sidan 120).

Dieselmotorn
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Det finns tvd sidor i dieselpumpsyste-
met: en ldgtryckssida frin briinsletank-
entill insprutningspumpen ochen hdg-
tryckssida frin insprutningspumpentill
varje injektor (det finns en injektor till
varje cylinder).

Det ir viktigt att du ldser motortill-
verkarens instruktionsbok. och kinner
till hur du fir bort luften i brinslesyste-
mets hela lingd. Luft i systemet hind-
rar motorn att starta, och detta fore-
kommer i allminhet niir en motor har
fitt gd dills branslet tagit slut. eller niir
en del av systemet har tagits isir for
service.

(a)

(b)

(e)

(d)

Briinsleinjektorer. De bor
rengoras. repareras och kalibre-
ras enbart pd en verkstad. Se
efter under "Felsokning”, sidan
121, foraut ta reda pd vad det dr
for fel.

Atergangsror for att leda tillbaka
dverflodsbrinsle till tanken.
Huvudbrinslefilter pA motomn.
Det har en luftningsskruv pd
ovansidan. Den bor fornyas
drligen.

Briinslepump. Byt ut filterduken
fe) drligen. Haalltid med en
reservpump till $joss. Om mem-
branet glir sénder méste du
skaffa yrkeskunnig hjilp.

Brianslesystemet

(e) Brinslefilter eller agzlomerator

(f)

for avskiljning av vatten frin
briinslet. Tém regelbundet. For-
nya filtret/insatsen drligen.
I[nsprutningspump. En pump av
fordelartyp visas hir, men vissa
motorer har en kolvpump for att
komprimera briinslet. Yrkesmis-
sig service kriivs endast siillan
for kalibrering eller for byte av
hela pumpen till en ny eller en
fabriksrenoverad.

{g) Avluftningsror till tanken. Det

midste placeras pi utsidan av
sargen/skrovet men sd att varken
regn eller sjgvatten pd nigot sitt
kan komma in i tanken. Flam-
skyddsfiltret i dnden av roret bor
rengoras frin damm.

(h) Pifyllningslock pd dick for

(i)

()

péfyllning av brinsletanken.
Packningen mdste vara vattentit
och vatten pi diick fir inte
samlas runt pifyliningslocket.
Dubbelklamrarna pd alla rérliga
delar av briinsleréret mdste
kollas sd att de sitter fast.
Vibrationer kan fi dem att
lossna.

Brinsletanken mdste sitta sikert
fast.

h
_J.
a
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(k)

(m

—_

Tanken. réren och pifylinings-
locket miste vara elektriskt
jordade s att inte en statisk
gnista kan initiera brand eller
explosion.

Avtappningsror i briinsletanken.
Det anviinder man for att témma
tanken om det ir for mycket
smuts/vatten i filtren. Réret bor
vara 19 mm frin tankens botten.
Hall brinsletanken full si
hindrar du kendensering. Tom
tanken och rengér den varje vir.

Avstingningsventler pd

. briinsle- och dtergdngsroren.

(n)

(o)

{a)
{h)
fc)

(d)

Stiing av dessa om brand
utbryter, under vintern eller nir
biten limnas utan uppsikt under
en lingre tid for att hindra att
brinsle sugs upp av hivertver-
kan om ett briinsleror gir
sonder.

En flexibel del av briinslersret
tar upp motoms vibrationer. Det
bor ha s16d hela vigen sd att
inte hela vikien tas upp av an-
slutningsbeslagen.

Skvalpskott i briinsletanken for-
hindrar hiftiga rérelser i
briinslet. vilket kan strypa
motorn eller dventyra bitens
stabilitet.

Brinslefiltret

f

Féstbult.

Brinsleintag.
Brinsleutlopp for filtrerat
briinsle.

Filterinsats.
Stilbehdilare.
Urtappningspropp.
Franskilt vatten.
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Minga diesel- aoch bensinmotorer har
numera en turbokompressor fiir att dka
kraftuttaget. Denna precisionsenhet
tilldter bara begriinsat underhdll av
amatérer. Om ndgonting hiinder skall
du viinda dig till verkstaden.

{a) Kompressorintag (frin luftfil-
tret)
(h) Kompressor utlopp till cylind-

rama
fc) Kompressor
fd) Oljeintag
{e) Oljeutlopp
() Utlopp trbinavgas
(¢) Intagavgas

Féljande saker kan man klara av sjiilv:

Turbokompressor

L. Smérjning. Forstklassig olja iir en
nodvindighet fér enheten roterar med
upp il 90.000 v/m. Overtrycksolja som
ofta kyls av i en viirmeviixlare, matas
vanligen in frin den rena sidun av
motoms huvudoljefilter. Man kan ocksd
triiffa pa ett extra fullinstrémningsfil-
ter utan Gverstromningsventil mellan
huvudfiltret och turbokompressomn fér
att man skall fi garanterat renare olja.
Byt filtren med rekommenderade in-
tervaller och anviind premiumolja av-
sedd for turboladdade motorer.

2.Kylning. Turbinen. kompressomoch
axlarna dr tillverkade med mycket sma
toleranser och kriiver svala arbetsfor-
hillanden. Rengér viirmeviixlaren och
efterkylarens insatsrér sd awt man ir
siiker pd att de forblir effektiva.

Se till at den luft som sugs in i kom-
pressorn dr s sval som mgjligt genom
att ha ventilationsfliiktar i motorrum-

metellerndgon annan anordning fératt
i in kalluft.

3. Luftrening. Den stora luftvolym
som gdr in i kompressorn miste vara
ren. Kolla dirfor att eventuell gummi-
slang mellan lufifiltret och kompres-
sorns luftintag dr oskadad. Smi parti-
klar som kommer in i turbokompres-
som vid dessa rotationshastigheter
forstor den. Lir dig hur man tar bort
kompressorkdpan och rensar bort skriip,
som samlats pi bladen och kipan.
Anvind godkinda viiskerengdrare -
INGA metallverktyg eller skruvmejs-
lar,

Féljande problem med turbokompres-
somn kan uppstd:

1. Vibrationer frin huvudmotom kan
skada luft- och smdrjoljeférbindelser.
Tiuadagligenefter smilidckor (ochiven
efter vattenlickor om wrbon ir vatt-
enkyld).

Problem med turbokompressorn

2. Rok orsakad av

— igensatt luftrenare

— smuts i kompressorfiltret till kom-
pressom

— fel pd brinslepumpens kalibrering
— fér hdgt mottryck i avgassystemet
vilket leder till partiell blockering

— for hogt oljetryck. som tvingar oljan
genom packningar i kompressorn och
turbinen,

3. Kiirvning pd grund av brist pi olja
eller £6r mycket spel i axelns dndar, s3
att de roterande delarna kan beréra
kdpan.

I en nodsituation och nir inte nigon
Smuts sugits in i motorn dr det mojligt
att kora motern med mycket lite gas
under en kort stund i taget.

- Dieselmotorn

Startmotorn drar |

inte moton motom
= Bauenet slut
* Kabel lossnat ==

* Trasig startkontakt  _ |
® Trasig huvudstrombrytare |
* Trasig startmotor =

Insprutningen felinstilld 1 nd
Ddlig eylinderkompression

* Blockerad lufrenare. |

* Fir lite brinsle i tanken

FELSOKNING PA DIESELMOTOR

Motorn startar inte

1

| Startmotom drar

]

Startmotom drar
motorn lAngsame |

Bunenet delvis alut »
Kabelflistena lina =
Kentakierna smutsiga =
Felakug typ av olja =
— Trasig startmotor «

MEKANISKT FEL

]

BRANSLESYSTEMET |

Bransle kommer fram ull

insprutningspumpen

|

Brinsle kommer inte fram
| llinsprumingspumpen |

* Luft 1 brinslesystemet

* Stopp 1+ branslerbret
* Trasiy sugpump

* Delvis igensant brinslefilter
= Luftlisckor 1 roren __

Motorn startar

pumpens reglenting Karvar
tor h I

fungerar inte
Trasiga injektorer

|

MEKANISKA FEL

BRANSLEFEL

MOTORN FOR VARM

* Brist pdl vatten

* Brst pd smorjolja

* Flaktremmen till pumpen for

los eller sonder

* Blockerade viirmeviixlarror

* Termostaten kirvar

* Trauig vattenpump: blockerat intag
Inxprutningen fel tdsinstalld
Motoms topplock behover ses over

Trasiga injektorer

MOTORN KNACKAR

Lagren slita

Kolven slir

Vipparmar pd ventil klirvar
Trasiga venulfjlidear
Insprutningen (el tidsinstilld

Tramga njeklorer
Lufti brinslesystemet

AVGASERNA INNEHALLER
FOR MYCKET ROK

Maxstoppskruven feljusterad
Anordningen mot [ur mycket
briinsle ur funkuon
Dalig kompression

Pumpen fel tdsmstilld
Trasiga injektorer
Trasig pump

MOTORN MISSTANDER

Venuler som kirvar

Kolvnngar som kirvarLuft i systemet
Topplocket behover ses Gver

Trasigt ror ull injektor

Trasiga injcktorer

Trasig pump

MOTORN STARTAR OCH
STANNAR

Ventiler kirvar
Regulatorn for tomging felinsilld

Luft1 systemet

Trasig sugpump

Brinslefiltret delvis igensan
Qullrickligt med bransle 1 tanken

MOTORN GER INTE

Venuler som kiirvar
Slitna kolvringar och eylinderviiggar
Felaktigt venulspel

Luft i systemet
Trasig sugpump
Branslefilter delvis igensatt

Venuler som karvar
Trasiga venulfjidrar

FULL EFFEKT Kolvangar som fastnaTrasiga injektorer
Insprutmngen fel udsinstilld Qullrtickhigt med brinsle i tanken
Motom overhettad Smursig luftrenare
Pumpens réglentdng kiirvar
Stoppreglaget delvis utdrager
Tomgdngsreglaget felinstally Luft 1 systemet
MOTORNS TOMGANG Insprutningen fel tidsinstalld Briimslefiltret delvis igensatt
QJAMN Lufillicka i reglersystemet Trasiza injektorer

Trasig sugpump
Trasig pump
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!' _ Avgassystem och luftrenare

Ljuddimparens placering

Avgasrorkrok med insprutning pa motorer under vattenlinjen

Eut vattenldssystem visas hir. Ridfri-
ga motortillverkaren eftersom de kon-
struktionsfaktorer som hinvisas till ir
viktiga for siker funktion. Det hir
systemet minskar oljudet frin avgaser-
na. Avgasslangen av gummi kan ska-
das av virmen om man glémmer att

vrida pd kranen for vattenkylning.
Anviind alltid tvd rostfria slangklim-
morpi alla stillen dir gummisektioner
satts fast.

(a) Eu upp-och-nedviint U-rér leder

(h)

fc)

(d)

till avgasrdrer. Dess hogsta
punkt ir minst 25 ¢m ovanfor
vattenlinjen.

Ett luftningsrér 4r forbundet
med Gversta punkien pd U-roret
och det har ett konstant fall pi
minst 35.5 cm till skrovbeslaget.
Avgasror in i och ut ur vattenld-
set. Torala volymen av rérens
skuggade delar fir inte vara
storre lin vattenldsets volym.

Vattenlds som mdste ha en av-

(e

_tappningskran lingst ner sd att

vattnet kan tdmmas ut vid
vinteruppliggningen.

Svanhals. Dess hajd dver vaten-
linjen miste vara si stor att
vigor forhindras att komma in i
systemet 1 vilket fall i forsta
hand vattenidset och sedan
motorn skulle driinkas.

(f)  Ventil for fullstindig avsting-
ning vid skrovbeslaget. Det hir
utesluter fullstindigt majlighe-
ten att vigor kommer in i
systemet. Det 4r ett miste pd
segelbdtar, som kriinger i hirt
viider niir motorn inte ir i
gdng.Starta aldrig motorn utan
att oppna avstingninsventilen.

Ljudddmparen bir vara placerad i en
antinodpunkt féravgasljudet. Detiren
punkt lings avgasrgret dir det dr en
maximal forandring i tryckvigen mel-
lan avgasroret (a) och utslappet (h). En
siidan punkt ligger vid motorns avgas-
rér men en annan kan man finna pd
foljande sitt:

1. Miitavgasrorets lingd frin motorrs-
ret till utslppet (1it oss siiga 4 meter).

(3]

. Multiplicera detta med 0.4: (4 x 0.4
1.6).

3. Miit ljuddidmparens lingd (lit oss
sdga 0,8 m) och dra hiilften av detta
frin den tidigare siffran (1,6 - 0.4 =
1.2).

4. Detta ger avstindet frin motorréret
till bdrjan av ljuddimparen (¢) [ virt
exempel blir det 1.2 m och eftersom
ljuddimparen ir0.8 m ldng blir avstin-
det frin slutet pd ljuddimparen till
utsldppsbeslaget silunda 2,0 m.

Om det inte dr méjligt att placera
ljudddmparen i den punkten beroende
pé bitens konstruktion dr det nist biista
att placera ljuddiimparen vid 4/5 av det
totala systemet (d).

LUFTRENARE/FLAMSKYDD

Den hir har tvé viktiga uppgifter. Den forsta ir att
rena Juften ndr den kommer in i réren pi en
dieselmotor eller forgasaren pd en bensinmotor.

eld pd baten eller orsakar en explosion. Utom nir
de rengors mdste de alltid vara pd plats for att
forhindra olyckor nir motomn trimmas. De tvd

Avgassystem med motorn ovanfor
vattenlinjen

slagen av renare visas hir.

Den andra dratt férhindra att en baktidndning sétter

Korrosion dr avgassystemens viirsta
fiende. Syroma och gaserna som iir
verksammai systemet verkar merakor-
roderande niir saltvatten spolar ver de
korroderande ytorna.

Etr diligt konstruerat avgassystem
ger upphov till et allifér stor mot- [
trycksbildning, varigenom motomns ef- [
fekt nedsiitts. Omtaliga delar som krii-

ver sdrskild tillsyn:

(a)

(k)

Rorkroken med vaueninsprut-

ning. Allvarliga korrosionsfor-
hillanden uppstir ndr kylvartnet
skapar ett stétangrepp pa

metallen mitt emot dir varttnet

sprutas in. Undersok krokens (c)
utsida for att se om det finns

sprickor. En del konstruktioner

ir vil utformade och har en
ringformad insprutning i
gasstrommen. Det minskar (d)
stotangreppet.

Sted for réren miste vara vil-
placerade s& aut inte vikien tas

upp enbart av motoms avgasror.
Om avgasroret gir genom skott
miste det skyddas mot nétning
och vara titat pa ett sddant sit
att eld och gaser inte kan triinga
in i angrénsande avdelningar.
Biista stillet for ljuddimparen ir
vid motorns avgasrdr men det ir
inte mojligt pd ménga konstruk-
tioner. Alternativet beskrivs hir
nedan.

Rérledningen i avgassystemet
maste ha konstant fall ull
utsliippet utan nedbuktningar diir
vatten kan samlas.

fe) Allfor ofta finns inte ndgon av-
gasventil med fullstindig
avstingning installerad vid
leveransen. En sadan ir et
miste eftersom den férhindrar
art vatten tringer in frdn skrov-
beslaget om en licka skulle
uppstd. Aven nir systemet ligger
ovanfor vattenlinjen bor man ha
en avgasventil med fullstindig
avstingning eftersem vigor kan
skviitta in i réret nir de slar mot
akterspegeln. Det 4r ert kint
faktum att detta fiur bitar an
sjunka.

L. Det oljefuktade metallnitet. For ant
rengora det miste man ta bort nitet.
tviitta det i fotogen eller dieselolja.
torka det fullstindigt. fukta in det med
motorolja, l4ta det torka igen och satta
tillbaka. Detta gérs &rligen niir motorn
forbereds f8r vintern.

2. Insatsen av veckat papper. Det hiir
arbetar tystare genom att det fingar
upp ventilljuden. Man ersiitter den med
en ny insats. Under normala bitférhal-
landen bor den hdlla tre eller fyra si-
songer innan den behgver bytas. Kolla
drligen for ett igensan filter férsimrar
motoms prestationsférmdga och orsa-
karhogre briinsledtging. Enskruveller

(som hir) bultar i topplocket gér att
man kommer {t insatsen sedan vevhu-
sets ventilationsrér (a) kopplats loss.

Néirmotom gors i ordning for vintern
skall en luddfri trasa sprejas full med
konserveringsolja. Spruta en del av
oljan in i motorrdret innan trasan stop-
pas i hilet. Forsegla med en plastpése
eller plastfolie.
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MOTORNS VENTILATION

Iméanga batar, sirskilt segelbatar, irmotorrummet
bara ett tringt utrymme stort nog for att bara hysa
motorn och lite hjidlputrustning. Ddlig eller ingen
riktig ventilation erbjuds utSver den som sugs in i
utrymmet av motomn sjilv frin boendeutrymme-
na. Hor efter med myndigheterna s att du ir siker

pé att din bat uppfyller minimikraven.

Alla batar b6r ha mekanisk ventilation. som
hjdlps upp av minga fasta ventilatorer, vilka for-
hindrar att vatten kommer in fiven under de virsta
foérhéllanden.

1. Avgaserna blir rvkande och motorn
kan inte utveckla full effekt.

2. Motoms livsliingd blir mindre om
delarna arbetar i onormalt héga tempe-
raturer.

3.Korrosion pi grund av kondensation
okar.

4. Forhéjda temperaturer forkortar livs-
lingden pi elekiriska komponenter,
speciellt pd battericrna.

Effekterna av dilig ventilation

5. Bitens delar av trd utsiitts for fukt
och kommer till slut are ruttna,

6. Klidsel i ruffen, mjuka inrednings-
detaljer och segel. som forvaras under
diick, kommer att mégla.

7. Besiittningens bristande effektivitet
iir ofta resultatet av dilig luft under
diick — dalig lukt bidrar till sjésjuka.

8. Eldfingda gaser - gasol och bensi-
ndngor - kan samlas och kanske explo-
dera.

9. Om gasvirmare, kék etc inte fin
ordentlig service eller inte iir ventilera-
de kan koloxid doda besitiningen.

Tvd saker mdste tas hinsyn till: for-
briinningslulten och kylningsluften.

1. Forbrinningsluften dr den luft som
motorn forbrukar. For att gd effektive
kriver motorn ¢n viss mingd férbriin-
ningsluft. Om man multiplicerar mo-
tomns bromsade hiistkrafter (bhp) med
0.071 fir man miingden i kubikmeter
per minut.

2. Kylningsluften irden luft som kriivs
forattman skall haen siker temperatur
i motorrummet. Mingden ir beroende
av den omgivande temperaturen och
klimatet. 1 ett kallt/tempererat klimat
bor mingden kylningsluft i kubikme-
ter per minut vara 0.156 ginger bhp. [
ett varmt/tempererateller (sub)tropiskt
klimat dr fakiorn respektive 0.233 och
0.311.

Dentotalamiingd som kriivs (fliktinta-
ger) fér motorn och motorrummet ir
summan av 1 ech 2 ovan. Utblasnings-

Ventilation av vattenkylda motorer

kravet (utbldsningsflikien} ir helt
enkelt 2 hiir ovan.

fa) Intag genom musselventilator pi
ruffsidan.

() Utsugningsflikt och utslipp.

= - Motorns ventilation
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Luftkylda motorer

Sddana maiste installeras med lufttillférsel och
utsugning i enlighet med tillverkarens anvisning-
ar for att garantin skall gilla och for att man skall
kunna vara siker pd att motorn arbetar sikert.
Rengiring av réren och kylfldnsama pa cylindrar-
na ir ett maste vid slutet av varje sisong.

Batteriets ventilation

Om man har ett mycket kraftigt batteri
eller fler dn ett vanligt batteri ir det
nédvindigtattha ventilation med flike.
En gnistsiker flikt placerad utanfor
batteriavdelningen bor bldsa luftviaett
rornertill botten av batteriavdelningen
och minst tvi ventilatorer br sittas in
upptill i avdelningen s& att luft och viite
kan komma ut.

Fack for batterier
Ett batteri som laddar avger vite, som exploderar
i kontakt med en liga eller gnista. Vanlig ventila-
tion med hjilp av ventilatorer placerade ovanfor
batterierna kan godtas 1 smé batteriavdelningar,
eftersom vite 4r littare dn luft och stiger uppit.
Stdrre batteriinstallationer bor haen gasutsugande
flakr av centrifugaltyp monterad utanfor avdel-
ningen med strémbrytaren ocksd utanfor. Fliktens
kapacitet bestims av ekvationen: Q=7 x N x I dér
Qrluftkapaciteten i kubikdecimeter per minut, N

ir antalet celler i batteriet och I 4r den maximala
laddningsstrémmen i ampere.

Briannbara gaser

Bensindnga, butan- och propangas &r tyngre &n
luft sd utsugningspunkten maste ligga langt ner i
slaget. Flikten kan vara av centrifugaltyp men
med inkapslad motoroch impeller, som inte skulle
ge gnistor om den lossnade. Flikten méste slippa
ut gasen i fria luften, utom rickhdll for tdnkbara
gnistkillor som ruffkaminens skorsten.




