SPARA BRANSLEPENGAR .

RATT PROPELLER
GER BATTRE EKONOMI

Med dagens hdga branslepriser finns det anledning att titta
extra noga pa vilken propeller man har. Fel stigning och dia-
meter kan betyda att dyra droppar bokstavligen rinner bort.
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[ propellern torde vara en av bidtlivets
mest missforstidda och  misshandlade.
komponent. Andd idr det den som slugil
tigt avgor hur hela drivsystemet kommer
att fungera avseende effektivitet och cko-
nomi. Stimmer inte propellern med bt
och motor hjilper det inte et dylt hur bra
maskineriet fir i ovrigt.

Propellerns uppgilt v ane forvandla
axelns rotation 1 anvindbar drivkralt,
Detta gor den genom att skovla vaten bak-
dt eller framdt vid backning, vilker ger ett
tryck mot propellerbladen. Ju storre trvek,
desto mer drivkraft, Det kan dstadkommas
antingen av en stor, Kingsamigiende pro-
peller med vida blad (stor bladarea) och
relative Fgt vaventryek mot bladen, aler
native en mindre snabb roterande typ som
goer en smalare vitenstile men med hogt
trvek = stor drivkralt

TRE VIKTIGA FAKTORER

Vad som blir Biist i varje akoaelle fall be-
stims i huvadsak av e faktorer:

propellerns cget lrontalmotstind genom
vattnet, vilket begritnsar dess diameter

virvellorluster mellan propellersuilen
och vinnetomkring, s kslipovilketisin wr
sitter grinser [or propellersurdlens hastig-
het
~dngblisor (kavitation), som bildas pi
propellerbladen om tryeket dr alltior hogt.

Det finns dskilligt mer an siiga i dmnet
eftersom propellerteori dr en hel veten
skap i sig. Och det finns gotom bide Tite-
ratur och expertis Tor den som vill forkovea
sig idmnet, Men i det hiie sammanhanget
Eir det ricka med de rent praktiska konse-
kvenserna,

Avovad som hitills Framgdu e det egent
ligen biatens behov av drivkraft som borde
hestimma propellerns wp och prestnda,

med motorn anpassad divelter. Men si kan

det inte i il eftersom motortillverkarna
it skulle weingas byoga olika modeller ef
ter varje hitritares onskemidl. Forhallandet
skov-propeller motor maste diirfor niistan
alltid bli en kompromiss. Men detie vikeigat
att hita den biista mojliva losningen. Fel
avstiimd propeller bliv Fin en Katastrof for
sivitl bitens prestanda och egenskaper
som motorns driltckonomi, arbetsforhal-
Linden och livslinged.

Eftersom bide skrov och motor oftast ir
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Aven om propellern
rlitt att byta pa

en utbordare sa kan
detibland vara
svart att hitta
ldmpliga storlekar.
Speciellt géller

det fér mindre
uthordare.

Med inombordare |
som har rak axel biir |
propeliervalet (
nédstan obegransad.
Man kan ocksa lata
tillverka
specialpropellrar
av médssing eller
rostfritt stal.
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givia blir det propellern som e anpassa
sig. Den har, liksom motorn, et biist vary-
omride diiv verkningsgraden dr som storst
Cdiven om den dndid inte blir mycker au
skryta med. Propellernér nimligen en en-
ergislosare av stora mdi, Men man behover
ju inte gor ont viiere genom awe viilja fel
frin borjan.

Ingen standardpropeller kan fungera
med de wsentals vary per minut som mo-
torns vevaxel roterar med, Dirfor miste
nedviixling ske och graden varierar med
motorns karaktir och propellerns arbets-
uppgilter. Som regel ligger wwviixlingen
dock runt 2:1, dvs wsen vevaxelvaey blir
fem hundra pd propelleraxeln. Men det ér
viktigt au ta viie pd den akwella redukdio
nen infor [Bljande propellerberikningar.

P untombordsmotorn e det givewvis ing-
en storre konst att laborera med olika
propellertyper for an praktiskt hitta den
biista [osningen. En procedur som it och
motorsiiljare,  marinverkstider  och vy
brukar hiilpa tll med. Ofast ricker det
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med au kontrollera motorvarver pi fullgas
med biten normalt lastad. Alla motortill-
verkare anger nimligen et bista varvials-
omride. Nis inte deua i propellern for
stor och stigningen, dvs skriinkningen av
propellerbladen minskas en eller e par
pinnhdl. Overskrids rekommenderat mo-
torvary dr oltast stigningen [or sndlt tillta-
gen och okas.

Stigningen anges som den striicka en
propeller skulle forflyta sig pd et vy om
den skruvade sig fram genom eu st me-
divm. En nidgot krystad Torklaring men
allmiint accepterad efltersom det inte linns
ndgon hilttre. Som regel anges stigning och
diameter i tum, vanligen instansade ndgon-
stans pi propellernavet. Diametern brukar
anges [orst, tex 10X12 (ium). Man kan ock-
sd lan riikna ut stigningen sjily.

JOBBIGA INOMBORDARE

Agare till inombordsmotorer [dr det ge-

nast jobbigare, eltersom bdten miste Ivltas

och dter sjositas om man vill prova pro-

Propelirar finns i manga olika
storlekar och utseenden. Pa
senare tid har man bdrjat
experimentera med
turbinliknande flerbladiga
saker som framfor allt ger
tystare gang och béittre effekt
vid mycket hdga farter.

Féllbara propelirar ér ett
kapitel fér sig. De &r alltid

en kompromiss mellan bésta
framdrivningseffektoch lagsta
slapmotstand. Hér kan ’
skillnaderna vara mycket stora.

25



SPARA BRANSLEPENGAR

pellrar enligt naurmetoden., Dirdll linns
pisk for misstag eltersom dieselmaotorer,
och dven moderna wtombordare, har en
varvtlshegriinsning - overvarvningsskydd

som trider 1 funktion om varvialet blir
alltfoor hogt, Deta innebiie ate varvalsmit
ningen inte ger indikation om propellern
ar tor liten. Vidare kan en splitter ny motor
okasin effek it berydligr efter inkdrning,
varlor den propelleravstimning som: gjor-
des i borjan av sisongen kan bli mindre
Limplig Lingre fram i tiden. Och blir biten
tngre, tex genom exua last av folk eller
grejor eller awe den e skilggis i bounen
kanske detinte heller stimmer si bra, Del-
vis kan man hdlla konwoll pd tingens
ardning med hjilp av en bra varveiknare,
en ur neinga synpunkter vl vied invesie-
ring.

DET GALLER ATT RAKNA RATT

Varvtalet skvallrar dock inte om allt. Det
kan i och foér sig vara korrekt utan att pro-
pellern gor sitt jobb pd bitsta majliga sitt.
Dessbhiittre dr det riitt enkelt au kontrollera
saken genem en teoretisk berikning,

Forst och fritmst kontrolleras slipen, vil-
ken ir skillnaden i hastighet mellan pro-
pellerstrdlen och det omgivande vaunet,
rilknad i procent av propellerstrilens has-
tighet. Liter kringligt, men det :ir faktiskt
inte svirt alls.

Propellersirdlens hastighet dir lika med
propellerns varvtal (motorvarvet genom re-
duktionsviixeln). Alle ritknat i millimeter
och kilometer i timmen, Anges stigningen
i tum s en tum = 25,0 mm.

I ondista steg laststills hastigheten pd det
omgivande vaunet, vilket nawarligivis dr li-
ki med skrovets fart genom vaunet. Detta
konstateras genom at kora en kiind stritcka
pid tid. En knop dr dd lika med en sjomil
(1852 m) per timme. Med distans och tid
kiinda ritknas facten ut enligt formeln: V =
tiden, Resulinet omritknas diirelter Limpli-
gen il meter per minut o awe direkt
stimma med propellerstdlens hastighet,
innan herikningen gir vidare: Slip = pro-
pellerstrdlens bastighet - bedtens fart X 100

propellerstrelens bastighet

Eu slip pid upp till 20 procent anses som
acceptabelt. Bliv det mer dr frambarten di-
rekt ockonomisk. Genom att byt stigning
kan problemet l6sas, men det innebiir ock-
sdondistan alldd awe bitens topplarte blic
Ligre. A andra sidan dir den riitt akademisk
eltersom fullgas dr den minst ekonomisk
hastigheten aw dka bac i,

Ovannimnda  kontrollrikning  hjilper
G aee nd bitsta mojliga kombination mel-
lan propeller—skrov-motor, samt att finna
den mest ekonomiska marschfarten. For
inombordsmotorer linns ocksd, speciella
s k nomogram med vilka riitt motoreffekt,
propeller och fartkombination kan sokas.

Sist och slutligen kan den bekviime all-
tid viinda sig till en storre propellerfirma
dir hela klabbet ritknas ut pa dator. Mycket
nirmare vt kombination kan man nog
knappast kommz. m
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En propellers vig genom vattnetillustreras

bést év den har hdghastighets-

bilden som verkligen visar att den skruvar sig fram.

Duopropen &ringen ny uppfinning men den
tillvaratar motoreffekten pa ett béttre satt 4
den enkla propellern. Dessutom eliminerar

den ndstan den sneddragning som orsakas

av propellerns rotation.

Olika handikapreglerinom seglingen far

n ibland konstiga effekter i konstruktio-
nen. Den har propellern med vridbara
blad rdknas som fast och far béttre mé-
tetal dn en féllbar.
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