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Ett hal genom plastskrovet kan se ut
som en mycket allvarlig skada, men
om det inte ar alltfor stort kan man
faktiskt klara av reparation sjalv. Har
berattar vi om hur man atgardar en
sadan skada. SRR
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L=20xT

EKS. T=1cm
L=20x1=20cm

1. Det &r inte svart att reparera ett mindre 2. Rensa upp glasfibern i kanterna med en 3. R%paﬂrationen maste gdras Over ratt stor
hal i plastskrovet, tex en liten skada efter en  rondellslip och grovt sandpapper, nr 20-40.  yta for att na full styrka. Ldngden L skall
kollision eller efter ett borttaget beslag. Tala ~ Med férsiktighet kan man ocksd hugga  vara lika med 20Xtjockleken T. Om skrovla-
dock med en fackman om det rér sig om en  jdmnt med ett stamjérn. Hugg dé inat skro-  minatet har en tjocklek p& en centimeter
krosskada. Da finns risk for delaminering. vet for att undvika delamineringsrisker. skall reparationsytan vara 20 cm lang.
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4, Ror det sig om en glasfiberskada pé tex 5. En skiva av kraftig paL)p eller plywood 6. Det &r viktigt att temperaturen ar minst X
en jarnkol slipas plasten samt jérnytan, det- monteras som mothall pa skrovets insida, 156-18 grader under hela hardningstiden, ‘
ta for att fa basta mojliga vidhaftning.  A. Ldgg plastfolie pa skivan s& att plasten  minst 6-8 timmar. Géller bade luft och ma-

Dammsug, men avfetta inte med aceton. inte fastnar. Efter reparation: Slipa har och terial. Anvéind 450 grams glasfibermatta, C,
Acetontvatten kan foéra oéver fett fran an-  ldgg ev pé tvd mattor. Metod B vid svarat- inte vév, roving, som visas vid D.

gransande ytor. komlig yta.
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7. Polyester och glasfiber kops i specialaf- 8. Stryk polyestern pa den slipade ytan och 9. Polyestern hérdar under véarme, vilket
férer. Det skall bara anvandas 1-1,6 procent ~ tryck snabbt fast glasfibermattan. Vat ige-  marks om lagret &r 4-5 mm tjockt. Pass pa
hardare, dvs 1-1,5 gram till 100 g polyester. ~ nom mattan med hjalp av pressning med om ytan &r lodrét - da kan skiktet glida, Slip-
Méat med brevvag eller anvénd en- rulle, E. Den skall da vara helt genomskinlig.  ning med rondell och sandpapper kan ske
géngsspruta. Blandningen hérdar pa 20 Ldgg sedan pé &vriga mattskﬁ(t pa samma efteln(' ett dygn och man kan mala efter ndgon
min. sétt, vecka.



KONTROLLERA SKROVGENOMFORINGEN

BATENS

o

OUNDVIKLIGA HAL

Skrovgenomféringar for skrov och skott ser inte mycket ut fér
vérlden. Men &dnda spelar de en stor och viktig roll fér batens
bofunktioner m m. De bor darfor vdljas med omsorg och med
tanke pa sitt andamal. Och installeras ritt!

AV TORBJORN GUSTAFSSON FOTO: ULF HOLMSTEDT

B LAl i baten gdr vil ingen direkt och
onskar sig. Men ibland dr de oundvikliga
nir sjovatten for toaspolning, motorkyl
ning och pentrypump ska in och avlopps-
eller slagvatten ska forpassas till utsidan.

Logg- och ekolodgivare monteras nume
ra ocksi i speciella genomloringar som bl a
tilldter aw de kan inspekteras och rengoras
inifrin.

Flertalet genomforingar hamnar under
vautenlinjen och innebiir diirmed en poten-
tiell fara for lickage, med stundom mycket
vitgdende och owrevliga  konsekvenser,
Stora bitar har sjunkit diirfor awt idgaren
glomt stinga av en liten kran. For avsting
ningskran mdste alla ut- och inlopp genom
skrovet eller botnen vara forsedda med,
Annars kan det gd rakt dc pipan.

DIMENSION - MODELL - MATERIAL
skrovgenomforingar finns i en mingd oli
ka dimensioner, modeller och material
Dessbittre  har  dimensionerna numera
standardiserats - faktiskt sd till den grad a
man kan hita motsvarigheter i en vanlig
VVS-butik, och kanske to m kan spara en
slant pd kuppen. Men det dr ocksd it au
ldta sndlheten bedra visheten i det sam
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manhang. Modeller for hus och villa
kanske inte dir tillverkade i et sd korri-
sionsbestindigt material som  saltvaten
kraver. Med pdlolid ate komponenterna
miste kontrolleras och byias ut oftare in
om de varit av marinmaterial. Siledes gil
ler det ate spara pa i sian och stille, om
det nu ska prutas pd kvaliteten

Metall, dvs missing — absolut inte jirn
eller syntetmaterial dr stringl aget en
smak-, utseende eller  korrosionsfriga.
Miissing har som regel starkare gingor och
@l eflterdragning bitre din syntetiska ge-
nomloringar.

Diremot kan missinggenomloringar in-
te placeras hur som helst med hinsyn till
s k galvanisk korrosion vilken alltid upp-
stdr di olika metaller, eller metaller och
jarn, ligger nira varandra, nedsinkta i salt
vatten. Och lustigt nog dr det alltid det
starkare materialet som far illa. Missing
gnager tex pd stdl och inte wiirtom som
kan tyckas mest logiskt. Skulle sddana friit
skador visa sig kan de dessbiure botas
genom att en s k offeranod monteras i niir
heten. Korrosionen ger sig dd pd den i
stillet och limnar de mera viirdefulla bitar
na i fred. Men offeranoden maste bytas di

och dd eftersom den helt enkelt forsvinner
med tiden.

Genomforingar av syntetmaterial dras
inte med nyss nimnda problem, men dir-
emot kan de ibland ha klena eller ddliga
gingor som inte (il ordentlig dt- och efter-
dragning och definitivt inte snedgingning.
Skillnaden i material och utforande mellan
billiga respektive mindre billiga tillverk-
ningar kan vara visentlig. Och eftersom
biten mdste Iyfias varje ging en genom-
foring behover dugirdas blir kanske gott
kopet en dyr affir.

VENTIL - KUL ELLER INTE KUL?
Att alla skrovgenomforingar under vatten-
linjen mdste kompletteras med avsting-
ningsventil har redan pdpekats. Men miirk
vill att en genomforing som ligger viil ovan
vatnet, med biten pd ritt kol, mycket viil
kan komma under dd bdten kringer eller
giir i hog sjo. Foljaktligen mdste samtliga
forbindelser med utsidan kunna stingas
av, inklusive ventilationsledningar for hill-
tank, brinsletank etc.

Pd marknaden forekommer numera bara
wvd huvudiyper avstingningsventiler, den
traditionella skjut- eller slussmodellen re
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Halsag - fér borr-
maskin och spru-
ta for tdatnings-
medel dr bra att
ha vid haltagning.
Dubbla slang-
klammor maste
finnas pa alla
slangférbind-
ningar mot skrov-

genomgangar.

Kulventilen &ren
modern version
av avstdngnings-
kran. Mera latt-
hanterlig dr den
tidigare ”sluss-

PR ey &

Ddckgenomfd-
ringar finns i
metall eller syn-
tetmaterial.
Anvénds for
brédnsle, vatten
m m. Se till att

ventilen”. Har proppen har till-
apterad for vat- - | forlitlig sékring -
tenintag, med sil. - |férkomna plug-
Glom inte tat- Tgar &rndstan
ningstape for omdjliga att er-
gédngorna. An- | sétta. Védlj gérna
nars ldcker det. dverdimension.
Kul- och sluss- Intag och utsldapp
ventiler finns i | krédver olika di-
manga skepna- mensioner pa
deroch dimen- genomfdringen.
sioner. Kan Toan behéver
behdéva kompiet- | grovt ror - pent-
teras med back- | rypumpen klena-
ventil. De hér ex- re. Vélj syntetma-
emplen kommer terial for

fran Byggplast & | trédskrovet, metall
Batprylar. mot plast.

spektive  kulventilen. Den  forra  kriver
minga varv pa ratten for att dppna eller
stinga, vilket i gengild climinerar risken
for aw kranen rikar stingas av misstag.

Kulventilen manodvreras med ett enkelt
handgrepp och hdlls den bara ordentligt
smord, dven inuti, fungerar den helt ut-
mirkt. Bida dessa huvudtyper finns sedan i
varierande utforande - raka, vinklade, med
flera utlopp osv = [6r att passa samman-
horande gingning frin 1/4 tum (6,35 mm)
upp till 2 tum (50,8 mm). Allt beroende p4
i vilket system ventilen ska tifinstgora. For
avlopp - toa, hdlltank, vask och linspump

villjs sd stor dimension som rvms pi plats
och i ekonomin. Skillnaden i pris dr inte sd
forskrickligt stor, men diremot i funktio-
nen. Framfor allt toa och Linspump beho-
ver rymliga slangar och ventiler.

TATATILLRACKLIGT
Oavsett andra olikheter har sivil genom-
[oringen som ventilen, och alla andra
forskruvningar for den delen, den gemen-
samma nimnaren att de médste titas ordent
ligt i samband med installation  eller
demontering,

RATNVTT 2/04

Vidare dr det oerhort viktigt ate sdrkan-
terna i skrovlaminatet, diir hillet tagits upp,
forseglas ordentligt - framfor allt om det ar
en s k sandwichkonstruktion med distans-
material av t ex balsa, skum etc mellan de
wvd laminatskikten. Risk finns annars att
fukt triinger in den vigen och orsakar s k
delamincring eller laminatspringning di
vinterkylan sdteer in.

Biist [or den hir isoleringen dr polyesicr
och/eller gelcoat, dvs samma material som
skrover dr byggt av. Halvflytande titnings-
medel, eller i pastaform, kan ocksd anviin-
das men mdste vara av en typ som ir vat-
tenfast och dven tdl oljor, l6sningsmedel
och andra kemikalicr. Det fir heller inte
torka och hdrdna, som t ex vanlig Plastic
Padding. D3 kommer nimligen med tiden
en licka siikert som ett brev pd posten.

Genomforingens gingade del, som har
kontakt med skrovlaminatet, bor ocksi
smorjas in med titningsmedel, medan
kopplingar ginga mot ginga lindas med
specialtejp.

Alla slangforbindningar mot ventil eller
genomforingar mdste forses med dubbla
slangklimmor, helsc i rostfritt. Kontrolle-
ras drligen.

SKYDDA SLANGAR
OCH LEDNINGAR

Genomloringar anvinds inte bara genom
skrovet utan ocksi i skott och durkar dir
slangar och ror med gas, briinsle, vatten el-
ler elledningar miste dras. Genomféring-
arna - som regel av syntetmaterial —
skvddar slangar, ledningar etc mot notning
vilka annars skulle kunna dstadkomma lic-
kage eller kortslutning. Hir behovs givet-
vis inga  titningsmedel  sivida  inte
genomforingen ligger djupt ner i kolsvi-
net. D& kan den eventuellt leda vitan
vidare i den hiindelse vattennivin hojs over
det normala - t ex i samband med en licka,
storstidning inombords etc.

Reguljira skortgenomforingar kan ocksd
ersittas med bitar av plastslang, i varje fall
pd mindre idogonenfallandc stallen. Fixeras
med en klick Akrvlex eller liknande tit-
ningsmedel med viss klisterverkan.

Sist, slutligen och dn en ging - kontrol-
lera skrovgenomforingar minst en gang per
sisong. Limpligen dd i samband med var
rustning och sjosiatning. Undersok samti-
digt auw ventilerna verkligen gdr att stinga
och oppna innan oturen eventuelle dr
framme. L]
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TA MED KILAR OMBORD

“Plong-plong, plang-plang, pling-
pling . ..” Sa ska det lata da en klipp-
kil slas i for sakert fdste. Oavsett
om avsikten dr att bestiga Himalaya
eller fortoja baten bergsdkert.
Grejorna som behovs dr enkla,
ganska billiga att kopa och relativt
ldtta att géra sjdlv.

Och ibland helt oumbdrliga.
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iken &ar vacker men
knallen #ar kal och
utan fortojningsfiste
" ,
sé langt ogat och tamparna nar
— kénns situationen igen?

' Vanlig pa savél ost- som vist-
| kust samt vissa inlandsvatten.

Sprickor och skrevoriklippor
och hillar, liksom enstaka
bumlingar gor losningen litt,
bara deritta grejorna finns om-
bord. Bergskilar av olika mo-
deller och lampligt tillhygge att
banka in dem med dr sdledes ett
"méaste”, framfér allt bland de
yitersta kobbarna och skéren.

KOP ELLER GOR SJALV

Kilarna kops i fackhandeln {or

batfolk eller bergshestigare
men hittas ocksd p& andra héll.
Byggbranschen, rallare ("rils-
spik” dr ingen dum idé), tele-
verket med ménga fler an-
vander bergfisten av olika ty-
per som dven passar {or marint
bruk.

Den hindige batidgaren gor

| givetvis sina kilar sjdlv—om ve-

derborande behdrskar den sko-
na konsten att hiarda stél eller
kédnner en snéll smed.

Visade exempel dr hidmtade
ur battillbehorsaffirerna, men
det finns alltsé billigare utvi-
gar. Varfor t ex kopa en speciell
slagga for 49 kronor nér en yxa
gor samma tjanst {6r samma




Belastningen pd kilen
och bergsprickan ska
vara i sa rdt vinkel
som maojligt. Skydda
garna tampen med ett
schackel, om kilen har
skarpa kanter

Réda kilarna kostar ca 98 resp 85 kr;
“vridkilen” 90 — 120 kr av fjdderstal
haller béttre; galvade standardkilen ca
35 kr och den vinklade kilen for grunda
sprickor 35 kr. Jordskruven gar pa ca
50 kr. Sldggan kostar ca 60 kr, men yx-
an gor samma tjinst och andra jobb for
en femtiolapp.

BERGSAKERT

pris? Och som dértill kan an-
vandas for flera andra uppgif-
ter.

VAR RADD OM BERGET
Alla klippor ar inte lika 1amp-
liga att fdsta sig vid. Vissa
bergarter splittras eller skivas
d4 en kil slds in, andra ger sék-
rare féste. Det behovs inga ge-
ologiska kunskaper for att
snabbt lara sig se skillnaden
och i tveksamma fall far man
prova sig fram — forsiktigt, ef-
tersom det varken ér praktiskt
eller miljévénligt att knacka
makadam av fosterlandet.

Erfarenheten lar dven hur
manga fastpunkter som behévs
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och hur de bor placeras. Som
grov tumregel géller att belast-
ningen fran fortgjningstampen
bor vara sa vinkelrdt mot ned-
slagsplatsens bergsspricka som
majligt liksom att ryck och
knyck i linan ska undvikas.
Annars kan kilen arbeta sig
loss.

TILLFALLET AVGOR

En enda kil med bra “grepp”
kan récka for lunch- och bad-
stunden om f6rtgjningen hélls
under uppsikt; i nattkvarter
krdvs minst tva, spridda efter
samma system som vid “dubb-
la ankare ” eftersom vindvrid-
ning eller svall kan dndra vin-

kel och belastning och bryta
upp kilen.

Ibland behévs ett par kilar ”i
tandem”, t ex dd vinkeln mellan
klippspricka och fértojnings-
tamp é&r liten o s v. Bara egna
forsok kan ge den ratta fardig-
heten frén fall till fall.

Under alla omstédndigheter
maéste fiastpunkterna, dvs ki-
larna, kontrolleras ofta. Bort-
sett fran att kilen kan lossna,
finns alltid viss risk for brott-
anvisning i materialet efter en
tids anvandning och kilen bryts
helt enkelt av.

Bl a av den anledningen
krévs viss varsamhet da kilen
slas i — med drivning rakt upp-

ifrén, utan snedslag som sétter
stélet i vibration; eller d& den
knackas loss — det sistndmnda
alltid sidledes och fran bada
héllen. Férsoker man sl ner en
kil i en alltfér smal spricka,
bryts spetsen som regel och ki-
len blir obrukbar.

AKTA OGONEN

Dessutom bor 6gonen skyddas
mot flygande stenskérvor och
stalfragment fran kil eller sldg-
ga/yxa. Emaljogat var ett allt-
for vanligt attribut bland berg-
borrare, rallare och gruv-
arbetare forr i tiden . . .

Av Torbjorn Gustafson

Foto: Jeppe Wikstrom
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kunde ha blivit motorns éde. |

Kylkanaler och avtappningskran var
totaltigensatta av rost och annat skrap.

RADDAD FRAN HAVERI

SOTVATTENKYLNING
GAV MOTORN NYTT LIV

Visst Ionar det sig att sétta sotvattenkylning pa en
gammal motor. | vart fall stoppade vi samtidigt for-
fallet och rdddade motorn fran ett sdkert haveri.

AV CLAES DAHLBERG

M pisidendet au sotvattenkylning ar guld
vird for motorn har du sikert hort ndgon
gdng. Efter montering av ett sidant system
pd Volvo Penta MD 5 | e¢n Fenix frin 1983
skriver jag villigt under denna sanning.

Med pdstiendet menas naturligtvis inte
att alkemisternas urgamla problem med att
framstdlla guld numera ir 1ost. Nej, men si
har: Vid monteringen av virmeviixlaren vi
sade det sig att motorn kunde ha skurit niir
som hel«!

Stora, losa rostflagor hade fastnat i den
smalaste delen av det befintliga kylsyste
met Nir som helst hade en sddan kunnat
liig ga sig pd wiiren och helt blockerat kyl
vattet . . .
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Tack vare att jag saute in sotvattenkyl-
ningen besparades jag motorhaveri med

auoljande dyr renovering. Det hela har

dessutom gett viterligare bonus: "Gratis”
virme vid motorging. Och hade motorn
alltsd haft sowvattenkylning frin borjan ha-
de aldrig denna kusliga interior uppstitt.

Det finns ett par sotvactenkylsystem pi
marknaden och valet (oll pd Martec som
vid det hitr laget gjort over 25 000 stycken
Tillverkaren celebrerade for ovrigt jubiléet
med att stilla ut en forgvlid sowvatenkyl
ning pd vinterns svenska missor,

Fenix dr tamligen widng under motor
huven och efltersom standardsatsen till MD
5 inte passade skriddarsydde Peter Up

mark pd Martec en Fenixsats.

Sjilva jobbet tog inte mdnga timmar och
klaras av en normalt hindig person mec
tillgdng till en handfull vanliga verktyg
som ring- och hvlsnycklar, insexnyckel
kniv och bdfil. Vidare krivdes tillging till
firskvattenslang for renspolning av [ vlsy
stemet samt en hink.

TRE VlK'T_'_lGA SAKER
ATT TANKA PA:
1. Goriordning vakuumventilen och kon
rollera att den fungerar, Med andra ord
kop en reservdelssats och byt membran
ventilen. Fungerar inte den kan vatten kom
ma in i motorn pid grund av hivertverkan.

BATNYTT 10/9'
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Sa hér ser en komplett Martec sétvattenkylning ut som &r direkt
anpassat till det tranga motorutrymmet i en Fenix.

motorn bakvédgen!

Motorns avtappningskran var helt igensatt med en fint, hard-
packat stoft. Inte en droppe kom igenom . .

e b

2. Ta bort hela avtappningskranen pd mo-
torn och rengoér den sd au vaunet kan
tappas av, dels vid renspolningen och dels
ndgra ginger efterdt nir motorn korts med
sowvattenkylningen (iiven hir samlas sedan
slam och mindre flagor!). P4 denna motor
som varit "varvsskot” visade det sig att det
inte rickte att bara vrida upp avtappnings-
kranen nir vi skulle renspola motorn. Inte
en endaste droppe kom igenom och vid
demontering av hela kranen forstod vi var-
for: Den var helt igensatt av fint, hirdpac-
<at stoft, som inte gick att peta bort ens
mned en skruvmejsel. Forst med en borr,
som jag vred runt med handkraft, lvckades
det. ..

BATNYTT 10/91

Termostathuset maste tas bort helt for rengdring. Byt samtidigt
termostaten om den gamla ser ankommen ut.

Vakuumventilen ser ofta ut sa hdr. Rengér den, byt ut membran
och kontrollera att den fungerar. Annars kan vatten komma in i

2y

En rostflaga hade fastnat i réret fran termostathuset till avgas-

limpan. Ndr som helst hade den kunnat stdngt av kylvattnet med

.

totalhaveri som féljd!
N - .

-

Efter att ha lyft pa termostaten hittade vi en obeskrivlig rostsérja

med stora flagor, som hade blivit proppar i kylsystemet senare.

3. Slutligen - kontrollera termostathuset!
P4 MD S:an inneholl det en nirmast obe-
skrivlig rostsorja, som holl pd aw dta upp
godset inifrin. Det gick inte ens att an-
vinda mera efter rengoring. Forutom
termostathus passade vi dven pd att byvia
termostat eftersom den gamla iven sig
timligen ankommen ut.

Nir allt detta var gjort anslot vi en firsk-
vattenslang och renspolade motorn under
tryek. 1 borjan rann en svart gyvttjeliknande
viitska ut och det nistan rasslade i botten
pd hinken, dit vi lett en slangbit frin av-
tappningskranen. Si sminingom klarnade
dock vitskan och borjade likna rent vatten
igen.

Monteringen av sotvattenkylningen giclk
nu snabbt och snart kunde vi provkora till
full beldtenhet.

Efter en timmes korning kontrollerades
filtret. Vidare tappade vi av allt sotvatten,
som antagit en grd ton pd den lilla tiden,
och fyllde med nvttigen. Direkt niir vi 6pp-
nade avtappningskranen i motorn kom
flera sma flagor ut. Proceduren har uppre-
pats regelbundet flera ginger sedan dess
och varje gdng har bekritftat att man kan in-
te vara for noggrann med denna tillsyn i
borjan. Dirfor kommer svstemet fyllas med
glvkol forst i host.

Apropd host och bonusen - "gratis virme
vid motorging”™ - som niimndes i borjan: I
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_SOTVATTENKYLNING. ..

Det gamla termostathuset, hér till héger
gick inte att anvdnda. Halet i botten hade
korroderat kraftigt!

Ett kraftigt, ldttinspekterat
filter (extra tillbehdr) férhind-

Efter en kraftig renspolning av motorn lag
massor av stérre och mindre rostflagor
kvar i botten av hinken.

rar rostflagor att spolas in i
varmevéxlaren.

Sétvattenkylningen pa plats i d

et tranga motorutrym-

met i en Fenix. Paketet monteras litt pa skottet intill
generatorn.

s

.
¥
v .
i Védrmeaggre-
¢ gatet med
utblas bade
foér- och akter-
dver érinte
stérre 4n sa

hér. Det mon-
terades sa
néra durken
som mdjligt.

samband med det hir jobbet monterades
dven ett mycket kompakt viirmeaggregat in i
systemet, niarmare bestimt en Aurora Mini
H 410, som placerades sd lagt som mojligt i
bdten. Det ir enkelt beskrivet en liten de-
froster med en effekt pd 1 750 Watt, alltsd
som en mindre bdwvirmare. Elflikten har en
forbrukning pd 60 W, vilket i sammanhang-
et dr akademiskt eltersom tillgingen pi
strom inte ir ndgot problem vid motorging.

Kombinationen virmeaggregat och sot

vattenkvlning dr inte ovanlig i storre
motorbdtar med flerevlindriga  motorer,
men frdgan var, kan verkligen den ency
indriga MD S:an ge nidgon virmeeffekt?
Och hur mycket

Svaret kom en vindstilla, kylig aprildag
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nir vi gick for motor frin Djurgdrden ut i
skiargdrden: Vid starten var temperaturen
pd bordet i dinetten inne i biten +7 grader.
Efter en timmes motorging med ruffluc-
kan stingd hade den stigit till +16 grader
och vtterligare en timme senare, i Vax-
holm, var det +21 grader i biten!

Ete sd hitr litet aggregat dr cie perfekt
komplement till bdtens ordinarie virmare.
Men forutsitningen idr alltsd sotvattenkyl-
ning ombord.

Eu sista rdd slutligen: Vid inkopplingen
av kylsystemets cirkulationspump finns tvi
tternativ - antingen ansluts pluskabeln i
motorns huvudstrombrytare eller i tind
Gor dd inte som vi,

ningsliset som pi

grund av tidsbrist/slohet valde det forsta

; g B A : L

Det enda stérre ingreppet vid montering
av sétvattenkylning bestar i att saga av
ett ror fran termostathuset med en bagfil.

Fran termostathuset, dér vattnet 4r som
hetast, kopplas slangen till virmeaggre-
gatet. OBS det lattatkomliga filtret!

alternativet; det resulterade i tomt start-
batteri en ging nir vi glomde att sld av
huvudstrombrytaren ... S dra alltsd upp
kabeln till tindningsldset. |

Martecs féarskvattenkylning anpassad till
en Fenix med MD 5 kostar komplett cirka
3 800 kronor. Mera information av Marin-
specialisten, Stockholm pa telefon
08/80 27 40.

Aurora Mini H 410 varmeaggregat kos-
tar 1694 kronor. Mera information av
generalagenten K G Knutsson, Sollentuna
pa telefon 08/92 30 00.
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JUVKNEP OCH BESVARJELSER

NY MOTOR
| GAMMAL BAT

AV TORBJORN GUSTAFSSON FOTO: ULF HOLMSTEDT

Nar motorn i baten natt gransen for sin lev-
nadstid stdlls man infor fragan - byta eller
renovera? | det hér fallet blev det byte till mo-
dernt maskineri. Till gladje for alla.

I Malin Too's motor av drgdng 1976 visa-
de redan vid bdtkopet, for tre sisonger
sedan, tydliga tecken pd tilltagande dlder-
domssvaghet med dtfoljande  krimpor,
Startsvdrigheter var legio och till slut gick
det sd ldngt att endast skepparen sjilv kun-
de fi iging maskineriet och dd bara med
tjyvknep och besvirjelser. Ibland riickte in-
te ens det.

Detta dr hogst betdnkligt nidr besittning-
en bestdr av kapten i mycket mogen dlder,
mindre motorkunnig hustru samt minder-
driga barn. Ndgot mdste alltsd goras.

[ niimnda lige ges tvd mojligheter: att re-
novera den gamla motorn eller installera
en ny. Endast maskineriet sjilv kan ge rétta
svaret.

Sjovattenkylda motorer frits med tiden

sonder inifrin av rost och korrosion. Viirst
utsatt dr cylindertoppen och "limpan”, dvs
avgasutloppet, dir virme och vatten av va-
rierande silta tillsammans skapar en for-
nimlig grogrund [Or rost. Rorliga delar,
som t ex vevaxel, vevstakar, kolvar och ven-
tilmekanism, klarar sig bewvdligr biure
eltersom de arbetar och vilar indrankta i
olja. Sddana bitar kan ocksd litt bytas till
rimlig kostnad.

SALLAN UTSLITEN

Men dieselmotorn i fritidsbat, framfor
allti seglande sddana, slits sillan ut. Detr
de linga stillestindsperioderna, med dt
foljande korrosion, som tar kil pd den.

Graden av korrosion mdste sdledes bli
avgorande, Man kan sjilv hjilpligt konsta-

tera konditionen genom att exempelvis
plocka bort termostaten och kiinna sig for
dir bakom. Likasd kan cylinderlocket tas av
och dess kanaler granskas. Men infor det
slutgiltiga beslutet bor en kunnig mekani-
ker (som helst inte siiljer motorer) konsul-
teras. '

Renovering dr nimligen en affidr pid mel-
lan 5 000-15 000 kronor och de slantarna
slinger man inte pd en obotlig rostklump. [
det hir aktuella fallet var saken solklar.
Motorn liknade mest en starkt dldrad ro-
quelortost.

Delvis formodligen beroende pd att (6-
regdende dgare, pd vanligt seglarevis,
betraktat hjilpmotorn ungelir som linga
kalsingar. Dvs bra att ha vid behov, men
ingenting man litsas om . ..

Den gamla dieselmotorn bar tydliga spar
av tidens tand. De 6mmaste punkterna &r
framfor allt cylindertoppen och avgas-
samlaren med utloppsror. Hir samverkar
hetta och saltvatten till ordentliga korro-
sionsangrepp inifran och efter ca femton
ar har motorn som regel gjort sitt. Detta
betyder dock inte alltid att den &ar vérde-
16s. Ofta kan den renoveras och fa nytt liv
fér en kostnad av 5 000-15 000 kr. Gra-
den av korrosion &ravgérande.
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Sé héir bodde MD6:an i ndra nog skréaddar-
sytt utrymme. Nackdelen med installatio-
nen var att vissa detaljer, som t ex finfilter
och sjévattenpump, var ytterst svaratkom-
liga eftersom de &r placerade pa motorns ”
baksida”. Backslagets oljemétsticka krév-
de ocksa avancerad akrobatik vid kontroll
och péfyllning. Man mérker att motorn ur-
sprungligen monterades i oppet skrov,
innan "locket” med déck, sittbrunn och
dverbyggnad lades pa.

Motorbédden med spilltrag ar utfort i
ett stycke som man inte utan vidare
ostraffat skdr sonder hur som helst.
Biadden maste modifieras for att

passa den nya motorns fésten. Lind-
stréoms Varv l6ste problemet med

bitar av platijarn som bultades fast i
bédden utan vidlyftiga ingrepp.

Starkt och snyggt. Med motorn ut-

flyttad &r det givetvis ocksa dags for '
storrengdring i utrymmet.
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VP PASSADE BAST

Aterstod alltsd endast att skaffa en virdig
och passande eftertriidare. Marknaden har
mycket att erbjuda i den ligre effekiklas-
sen och vid botaniseringen kommer man
snabbt underfund med att en ny dieselmo-
tor — om dn liten - iir en mycket kostbar
pjis redan i 1osvikt". Innan den sedan
slutligen kommit pd plats, med alla till-
behor, har tusenlapparna fladdrat som
torra 1ov i hoststorm. Dirfor dr det givetvis
viktigt att nykomlingen passar sd vil som
mojligt i det gamla motorrummet utan att
bidd, Gisten, huv m m miste modifieras
alltfor mycket.

VALKANT FABRIKAT

Sedan bor motorn helst vara av et nigor-
lunda vilkint fabrikat med bra representa-
tion i [riga om service och reservdelar dver
hela landet. Det ir inte roligt att ha den
stillastiende halva sisongen i viintan pi
nidgon komponent frin rimmande, fjarran
linder. Tmportorer av uddamotorer, till
lockande liga priser, har tyvirr riu ofta en
tendens au [Orsvinna ur cirkulationen ¢ller
helt enkelt rotna pia agenturen och Limna
koparen stiende med ling nisa.

Summan av kKardemumman blev till sist
en Volvo Penta 2002R. Tviievlindrig, nitta
re och litare in MDG6:an, men nistan
dubbelt sd stark. Installationen skulle bara
kritva mindre ommaobleringar i motorrum

met dir den fick gott om plus — utom
framtill. 2002 har niimligen alla servicebe
hovande komponenter placerade pd fron-
ten, maximalt Lucitkomliga  for daglig
tillsyn eller utbyte. Ew urbota praktiskt ar-
rangemang som dock, i kombination med
annan backslagskonstruktion gjorde hela
maskinerict ndgot lingre in (Oregingren.
Motorhuven rickie dirfor inte riktigr till,
men det visade sig litt hotat.

KAN SJALV . ..

P4 detta stadium kommer niista vikiion
beslut - gora installationen sjilv eller dver
Lita den pi fackfolk? Den som ar motor-
minniska och allmiint  hindig,  med
tillgdng il Ivfranordningar, limpliga verk-
tyg ocliutrymmen, gott om tid osv kan sjilv
Kklara jobbet. Svarare ar det egentligen inte
och sjalviallet sparas diarmed en bra slant.

Saknas en eller flera av nyssnimnda for-
utsiatmingar bor kunnig montdr komma in
i bilden, [Orewriidesvis ett varv som har va-
nan inne med motorinstallationer. Billigt
blir det siillan, men dirmed undviks ocksé
risken for egna misstag som kan dventyra
hela slurresultatet och motorns framtid.,
Det dr niimligen en hel del som kan gd
snett, bokstavlige talat, tex vid uppriktning
och injustering av motor, propellerael
m m vilket kan 1 forodande konsekvenser
i det Kinga loppet.

sndlheten bor dirfor inte 4 bedra vishe-

Den gamla instrumentpanelen 2002:an, hérileveransskick, med
gick i skrotladan tillsammans backslaget separat ér inte enbart
med den trassliga hirvan av nog néra dubbelt sa stark som fé-
ledningar som var resultatet regangaren utan ocksa néttare

av foregaende dgares stund- och ldttare. Utvecklingen har med
tals mérkliga idéer om upp- andra ord gatt langt framat genom
koppling. Bara brédnsletank- aren och 2002 tillhér i princip andra
métaren sparades for den nya generationen, fran MDG6 riaknat.
installationen. Den ger 18 hk (13 kW) och védger
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139 kg; att jamféras med fore-
gangarens 10 hk (6.8 kW) och 170
kg inkl backslag. Dessutom har
den alla servicekomponenter lztt-
atkomligt placerade pa fronten.
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Propelleraxeln gar inte opa-
verkad genom aren. Med tiden
sliter den tdtande packboxen
upp en ”midja” vilken sa sma-
ningom ger obotligt lickage.
Aven om en ny axel kostar en
vacker slant blir det dndd en
god affar ndr motorn dnda éar
borta och axelbytet dérmed sa
mycket ldttare.

BATNYTT 1/91

ten i en sd stor och dyr affir.

[ det hir fallet gick budet till Lindstrdoms
Vary pd Smddalard i Stockholms skirgdrd.
Auktoriserad Volvo Penta - agentur och
med mdnga goda ord om sig.

MANGA KRINGBITAR

Nu ricker det som regel inte med att ba-
ra lyfta ur den gamla och i med den nya
motorn, inklusive modifiering av motor-
bidden. Det finns duskilliga kringbitar som
kommer med i sviingen, eftersom det sil-
lan dr klokt — om ens mojligt - awt koppla
ihop gammalt och nytt. Propellern dr ett
tydligt exempel eftersom den tidigare fol-
ding-snurran inte alls stimmer for 2002:ans
varvtal och effekt.

Samtidigt synas propelleraxeln och dess
piackbox. Bdda utsius for slitage under
drens lopp sd aw axeln fir midja dir pack
boxens titning klamt it Till slut hidller det
inte dngre it hur mycket man dn forsoker
justera och fetta in. Ny axel, eventuellt ock-
sid packbox, blir enda sikra botemedlet.
Givetvis byts alla kylvauen- och brinsle-
slangar med filter. Kostnaden dr skiligen
mikroskopisk i sammanhanget och siker-
heten obetalbar.

NY INSTRUMENTPANEL
Med motorn foljer i det hiir fallet ny in-
strumentpanel med kablage, vilket givetvis
installeras. Men dven elsystemet i Ovrigt
mdste kontrolleras och renoveras. Framfor

Ny propeller ar sjédlvskriven efter-
som den gamla inte stdmmer med
motorns varvtal och effekt. Vival-
de en fast, tvabladig snurra som
ger béttre bett dn den tidigare fol-
dingpropellern, framfér allt pa
back ("nédbromsning”). Det na-
got hdgre motstandet vid segling
spelaringen som helst roll pa en
familjebat. Reglage och férfilter
dr ocksa viktiga komponenter, in-
te minst for sédkerheten. Gammalt
skrot kan nimligen dventyra hela
vinsten med motorbytet.

allt om foregdende idgare haft egen, per-
sonlig uppfattning om ledningsdragning
och de fysiska lagar som giller i samman-
hanget.

Varvials- och vixelreglaget, en- eller tvd-
spaks, hor ocksd till de detaljer som slits i
det linga loppet och givetvis spelar en stor
roll for framfarten och kinkig mandévrering.
Bor dirfor ocksd bytas for sitkerhets skull.

Briinsletankar av rostfrice stdl vdllar sdllan
bekymmer trots ansenlig dlder. Diremot
kan armatur, kranar och rorledningar be-
hova bytas. Limpligt att dtgirda vid motor-
byte dd hela brinslekretsen dr frilagd och
littdtkomlig.

VAD KOSTADE KALASET?

Slutrikningen blev priktig, men ingen
chock, eftersom varvet under arbetets ging
underrittat om vilka dtgirder som borde
vidtas och kostnaden dirfor. Darmed und-
veks alla obehagliga overraskningar i slut-
inden.

Totalkostnaden kan givetvis variera ritt
betydligt mellan varven beroende pd tim-
priset. Nedanstiende uppstillning mdste
dirfor ses som ett exempel - inte en riksli-
kare. Diremot bor ingdicnde grejor kosta
ungelfir lika mycket hos alla Volvo Penta-
handlare (IMATEC) 6ver hela landet. Och
dven om just detta exempel giller en Bal-
lad kan det tillimpas pd praktiskt taget alla
bitar — segel- och/eller motor ~ dir den
gamla maskinen byts mot en 2002:a. |

Nya motorn provsitter den
gamla béddden vilken passar
precis efter en liten forlédng-
ning med platijdarn. Utrymmet i
ovrigt récker mer &n vél till ef-
tersom MD6:an var betydligt
omfangsrikare. Notera hur
smart oljefilter, sjévatten-
pump, drivcem m m &r placerat
pa motorfronten. Hur ldttat-
komligt som helst for daglig
tillsyn, service och utbyten.
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Ordentliga brénslefilter ar ett

maste for att dieselmotorn ska
fungera sédkert och palitligt.
Féljaktligen blev det ett nytt
forfilter plus farska brénsle-
slangar. Finfiltret finns redan
pa motorn, liksom ledningarna
till forfiltret. Har far inte snal-
heten bedra visheten.

Ny instrumentpanel med kablage
och snabbkoppling kommer med
motorn. Enda modifikationen som
behdvs ér stérre hal i skottet. Pane-
len innehaller en hett atradd varv-
rédknare - det viktigaste motorin-
strumentet. Dessutom kontroller
for kylning, oljetryck och laddning,
samten huvudbrytare. Ddremot har
startnyckeln slopats och ersatts

Kvar av den gamla instrumen-
tationen blev bara brédnsletank-
métaren plus strombrytarna for
lanternorna. Den nya panelen
pryder sin plats och ger fler
och béttre informationer d@n
den tidigare. Dartill finns plats
for kompletteringar, en voltme-
ter &r pa gang for att halla extra
koll pa laddningen.

med en enkel tryckknapp. Slut med
avtrampade nycklar for framtiden.

Mattskisserna visar skillnaden i storlek mellan den &ld
re MDG6 och dess moderna efterféljare. Data/Prestande
gerbesked om vad som hédnt under de sexton ar som
gatt. Batdgaren far saledes betydligt mer for pengarna
dven om det svider till i planboken.

22,55

1y
fnt

Det dr inte flickorna som star vinkande pa strand da Ma-
lin Too ldagger ut for sitt livs andra jungfrutur. Det dr
génget pa Lindstréms Varv, Smadalaré, som svarade o
motorbytet. Den som inte sjélv @ motorexpert, med till-
gang till kunnande och rétt utrustning, maste anlita
fackfolk for att inte dventyra hela resultatet. T h.

FAKTURA
] Motor Volvo Penta MS 2 bl 43 050:
! Propelleraxel 1 140:
Propeller - 2-bladig, 16”"x11,5” 1700:
ol | Reglage - VP original plus kablar 977:
ja Stoppreglage 192:
Q) W 47 059:
i Monteringsdetaljer 1278:
- Arbetskostnad 14 550:
Total: 62 877:

: For alla dessa skona slantar fick vi férst och frdmst e
sdkrare och dnnu béttre bat som kan hanteras av hel
familjen - kattorna undantagna. Férmodligen har flyte
tyget ocksa dkat i védrde efter motorbytet men det édr e
annan historia, av sekundér betydelse.

V&l métt pa sjéhaven till sommaren - férmodligen k¢
Malin Too omer. ..
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Slutgiltigt installerad, upp-
kopplad och startklar. Ogon-
blicket da motorn premiérstar-
tades var minst sagt stort, men
utan nagra som helst kompli-
kationer. 2002 ér snéll och
stark och gér Malin Too till en
”ny” och framfér allt sékrare
bat for familjen, vars minsta
barn hanterar motorn med bra-
vur.

BATNYTT 1/91

Eftersom den nya motorn ar
nagot ldangre framtill an den
gamla, maste motorhuven mo-
difieras nagot. Det fixades
elegant med en plastad utvéxt,
skickligt dold bakom kapp-
trappen. Efter ett lager topp-
coat blir férdandringen osynlig.

Nytt enspaksreglage komplet-
terar installationen. Det gamla
var slitet och dédrmed bade
svarmandvrerat och opalitligt.
Den kostnaden maste man ta
for att fa fullt utbyte av proce-
duren och det lonar sig defini-
tivt att anvédnda originaldelar.
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tusenlappen.

‘GOR-DETSJALV
Bygg tusen-
kronorsjollen

Bygg din egen jolle i vinter. Med fi-
nurlig sittbrada som ger plats for tva.
Du snickrar ihop den pa nagra vec-
kor och materialkostnaden ar drygt

STALBRAND

JOLLEN BYGGD AV JOHN KITCHING
TECKNINGAR: DICK EVERITT. BEARBETNING: KERSTIN

0O saknar du biten? Vill du
syssla. med ndgot som kiinns
meningsfullt infor kommande
bdtsisong? Bygg did en jolle!

Bawnytts jolle har en speciell
finess, nimligen ¢n lingsgiden-
de Usitddda” eller bink som
foljer bitens centrumlinje i stil-
let for den vanliga, wvirgdende
toften. Ar man i i jollen bety-
der detatt den som ror kan flyt-
ta fram och tillbaka och hiua et
lige dir han eller hon bide
slipper storande knidn och Lt
kan skapa jamvikt i biten.

Men "sittlddan” har fler for-
delar. Den ger ett stuvatrymine
som dr tillrickligt stort for att
rymma drorna, och vill man kan
man sitta et 1ds pd lidans lock.

Dessutom  fungerar  lidan
som flytkammare om man fyller
den med ndgon sorts flytmate-
rial. Billigast dr tomma och viil
tillslutna plastflaskor.

Borja med sittladan

Det dr enklast ate borja bygget
utilrdn "sitlddan”. Till hela jol-
len anvinds 6 mm marin-
plywood.

@ Rita upp liddans ena lingsida
pd en av plywoodskivorna. Mdt-
ten finns pd skissen pd sid 30,
Skissen visar ocksd hur man ske
bira sig dt for att fi en jamn bdg-
linje i lddans nederdel. Var
noga med vinkeln mot stavarna.
Den ska vara 75°.

@ Sdga ut sidan med cirkelsig
och anvind den som mall f6r si-
da nummer tvd. Sitt ihop sidor-
na med tvingar och jimna till
kanterna sd att de wi plywood
bitarna blir exakt lika.

Lidans kortsidor ska vara 12
mm tjocka. Det gdr bra att lim-
ma ihop tvd bitar som dr 6 mm.
Den som vill hiinga en utborda
re pd jollen ska tinka pid att gora

den akwe kortsidan lika hog
som akterspegeln (fig 2).

@ Rita upp och siga ut kortsi-
dorna och tvd bitar som ska
fungera som forstyvningar inne
i lddan. Bredden pd bitarna dr
lika med bredden pd lidans
botten ~ det vill siiga 21,6 cm.
Hojden varierar ndgot beroen-
de pd placeringen i lidan. Det
ar sikrast ate wa Gl i overkant
och prova sig fram.

@ Skiir ut ett hil i overdelen pa
de i stagande bitarna. De ska
nimligen ocksd fungera som dr-
hillare (fig 2)

@ Siitt ihop de sex delarna till
en golvlos ldda. Anviind triirib-
bor — 25%25 mm - vid hoplog
ningen. Det gor monteringen
enklare och lidan styvare. Rib-
borna limmas och skruvas lings
lidans kanter (fig 2). Den svd
raste biten dr att £ ribborna au
folja den bédglormade botten
kant i kant. Men ribborna kan
jamnas till i cfterhand sedan
limmet stelnat.

@ Rita upp och sdga till lidans
botten. Den ska vara 20 mm bre
dare in sjilva lidan - det vill

siga 23,6 cm. Den ska sticka ut
10 mm pa varje lingsida for att
[ fiaste for resten av jollens bot-
ten, Limma och skruva fast
lidans bottenstycke.

@ Rita stivarna efter skissen
och siga ut dem. Markera mit-
ten noga. Det ddr viktigt aut de
inte hamnar snett. Limma och
skruva fast dem pa lidans kort-
sidor.

@ Siga till de wvd rektangulira
skivorna som ska bli durk i jol-
len., Gor dem storre dn vad
sjilva botten ska bli. Gor den
ena bouenbiten forst och an-
viind den sedan som mall for
den andra.

Placera lddan pd den ena ski-
van, Sit fast en tribit med en
tving pd lidans mitt. Den ska
bide markera mitten och halla
skivan pid plats. Boj sedan ski-
van sd att den hamnar kant i

kant med stivarna. Sit kilar un-
der skivan sd auw den stannar
kvar i lige. Markera boutenski-
vans innerkant genom att rita
med en penna lings lidans bot-
ten (a och by fig 4). Sdga efter
markeringarna, runda till ytter-

Stuvutrymmet i sittbrddan &r stort nog att lasa in arorna i.

hénger utbordaren sékert.

kanten och gor den andra delen
av durken. Kontrollera noga att
de wvid durkdelarna passar precis
till lddans botten. Hyvla och sli-
pa tills allt stimmer

@ Med durken fastkilad ir det
dags aw sdga till jollens sidor,
De ska vara lingre dn bitens ful
la lingd.

Bidtens rundade form fir man

genom att provisoriskt fista si-
dostyckena i stivarna. Tryck in
en bit overblivet virke mellan
lidans mitt och sidostycket. Det
ger en snygg rundning av jol-
lens sidor (fig 5).
@® Ritameden penna den exak-
t formen pd sidostyckena och
durken. Siga efter markeringar-
na. Slipa till kanterna pd de v
durkbitarna och de i sidostye
kena.

Enligt engelsmannen John
Kitching, som byggt jollen,
har arbetet sa hir langt bara
varit roligt och ritt enkelt.
Men nu kommer den trakiga
biten, anser han.
® Borra hil Lings kanterna pd
alla skivor som ska samman-
fogas. Hilen ska placeras 3 mm
in [rin kanterna och med et
mellanrum pd 10 cm. Det bety-
der alltsd att det ska borras hal i
stivarnas yuterkanter och neder-
kanter fram till lidan och vidare
utmed lidans botten, runt hela
bottenstyckena och Lings sidor-
nas for-, akter- och underkanter.
Hilen ska dessutom vara av-
passade sd att de hamnar mitt
for varandra tvd och tvA.

@® Anvind sedan plastklidd
stdltrdd och naja ihop alla bitar-
na. Snurra ihop stdltrdden hart
sd au det inte blir ndgot glapp
och gor alla "knutarna” pd insi-
dan. Vind jollen upp och ner
(fig 6).

Jorts pa sid 30
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(Naturligtvis kan man sam-

manfoga de olika bitarna med
hjilp av ribbor, lim och skruv
som i "sittlddan”. Men det blir
inte lika snyggt.)
@ Nu ir det dags att plasta alla
skarvar. Blanda polyester och
hiirdare enligt foreskrifterna pd
burkarna. Var noga med dose-
ringen. Pensla plastmassa over
den kant som édr limplig att hor-
ja med. Avgriinsa girna omridet
med maskeringstejp sd att plas-
ten hdller sig pd plats. Ligg
remsor av glasfiber i plasten. Se
till sd aw alla luftbubblor for-
svinner. Pensla pd mer plast,
ligg pd mer glasliberviv, rolla
bort luftbldsorna och sd vidare.
Tink pd au skarvarna blir starka-
re ju fler lager glasfiberviv som
liggs pd. Tvid lager ricker dock
pa utsidan.

Borja med alla utvindiga
skarvar. Lit plasten hirda or-
dentligt. Vind sedan jollen.
Klipp upp alla stdluddar och
dra bort dem forsiktigt. Plasta
sedan de inviindiga fogarna. Lit
torka och slipa sd att jollens
kanter blir jaimna och slita.

Nir man kommit sa hir
langt ser jollen ut som en rik-
tig liten bat.

@ Niista steg dr att gora ett par
knidn mitt i jollen for att forstir-
ka bygget. Gor en ritning i papp
forst. Klipp ur den och se till att
den passar. Anvind tvd bitar ply-
wood till varje kni. Skruva och
limma ihop de tvd bitarna med
25 mm list emellan. Limma och
skruva knidna pd plats. Eller
plasta dit dem for att slippa ge-
nomgdende skruv i skrovet.

@® Si dll utsmyckningen. Gor
en reling av exempelvis furu-
list. Limma och skruva fast lis-
ten. Bitnytts jolle har fatt list ut-
och invindigt lings lingsidor-
na, men bara invindigt pd akter-
spegel och forstiv.  Putsa
listerna med sandpapper tills
de kinns sldta att ta i.

Skruva fast lister pd limplig
hojd i for och akter aw ligg tof-
terna pd. Sdga till tvd tofter och
ett lock till "sittlddan”. Limma
och skruva fast ribbor pd 25%25
mm pd undersidan av locket.
Det fir locket att sitta kvar pd 14-
dan. Sitt ocksd liknande lister
pd den sida av tofterna som vet-
ter indt bdten. Det ser snyggt ut.

Sitt Ids pd locket. Montera
fortéjningsknap och drklykor.
Den som vill anvinda utbordare
bor skruva fast en extra skiva pd
akterspegeln sd att motorn fir
ordentligt fiste.

Bdtnytts jolle fernissades pd
insidan och mdlades gul pd ut
sidan. 0
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Vill man 6ka sékerheten pa jolle kan man fylla sittladans utrymme med flytmaterial.




1. Rita upp den ena av "sittladans” langs:dor Hur man en-
kelt gor nederdelen bagformad visas pa skiss pa sid 30.
Saga ut med CIrkelsag Anvénd den forsta sidan som mall till
sida nummer tva. Satt ihop de tva bitarna med tvingar och
jamna till kanterna sa att sidostyckena blir identiska.

2. Saga till ladans botten, kortsidor och tva bitar som ska
anvéndas som forstyvning inne i "sittlddan”. Saga ur ett hal
i 6verdelen pa de tva férstyvningarna. Dér lagger man sedan
jollens aror ndr man inte anvdnder dem. OBS: Om jollen ska
anvidndas med utbordare bér ladans aktre kortsida vara lika
hég som akterspegeln. Det ger extra styrka dér man faster
motorn. Skruva ihop ladan med hjalp av ribbor — 26x25 mm
— som skissen visar. OBS: Ladans botten ska sticka ut en
centimeter pa langsidorna.

3. Rita och saga till akterspegel och férstéav enligt skisserna
pa sid 30. Limma och skruva fast dem i resp. dnde av ladan.

Hé&r maste man verkligen vara noga sa att stdvarnas mitt
hamnar precis mitt pa "sittladans” kortsidor.

4. Placera ladan med de tva stidvarna fastmonterade ovan-
pa en av de skivor som ska bli jollens durk. Sétt (tillfélligt)
fast en bit 6verblivet virke (eller ndgot annat lampligt) mitt pa
ladan. Dels for att markera mitten. Dels for att halla fast ski-
van stadigt. Folj ladans konturer med penna (a och b). Ldgg
kilar under skivan sa att den ligger val an mot ladan.

5. Saga till jollens sidor, men ta till ordentligt pa langden.
Fast (tillfalligt) sidostyckena i stdvarna. Ldgg en bit dverbli-
vet virke i botten sa att det héaller ut sidostyckena. Markera
ytterkanterna med penna. Saga till durk- och sidostycken.

6. Borra hal ldngs kanterna pa de skivor som ska samman-
fogas. Gor halen med ett mellanrum pa 10 cm. Trd igenom
stdltrad. Snurra den hart. Gor alla "knutar” pa insidan. Plas-
ta skarvarna pa utsidan. Ta bort staltraden. Plasta skarvar-
na pa insidan.

7. Rita upp och sdga ut tva knan for uppstyvning. Varje kné
ar gjort av tva plywoodbitar med lister emellan. Montera
kndna, sdga till tofter och locket till Iadan.

8. Gor en reling av exempelvis furulist. Skruva fast en extra
brédda i aktern som fédste for utbordaren. Montera fortdj-
nmgsknap och artullar — tva fasten pa var/e sida sa att man
kan flytta drorna. Fernissa och/eller mala och jollen &r klar.
Dess matt dr ungefar 230x90 cm.

Jorts pa ndsta sid —%/






