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Fig 1.

ALLMANT

Denna Installationshandbok behandlar installation av
Volvo Pentas litta dieselmotorer i segelbatar och snipor.

Forutsittningen for en lyckad Installation &r att denna pla-
neras noggrant. Kontrollera att réitt mattskiss och utrustning
for det aktuella motorutférandet anvéinds. Fran mattskissen

Fig 2.

erhdlles alla nédvindiga inbyggnadsmatt. Planera dven
utrymmet i motorrummet sa att kontroll och servicearbeten
gdr litt att utfora !). Jimfor med respektive instruktionsboks
skotselscherna.

Anvind alltid original tillbehor och anslutningsdetaljer. Se
Volvo Penta Tillbehor, Litta inombordsmotorer. Ta dven
hénsyn till gédllande sidkerhetsforeskrifter i respektive land.

Fig 3.

INSTALLATION

Normalt 4r ordningsfoljden denna vid installation:

1. Motorbddd

2. Stivlager

3. Brinsletankar

4. Inmontering av motor

5. Uppriktning av motor och prop. axel samt val av
propeller

6. Avgassystem

7. Reglage

1) Till vissa motortyper finns motoratrapp i papp

De fortsatta installationsanvisningarna foljer vidstdende
ordningsfoljd.

I vissa fall kan béten vara delvis forberedd for installation
av motorn och da kan tillimpliga delar av anvisningarna
anvindas.



MOTORBADD

Som forsta atgird, se till att baten star rétt enligt vattenpass
savil lang- som tvirskepps.

Vid dimensionering av motorbiddden skall hdnsyn tas till
propellerns tryck- och dragkrafter samt de pakdnningar som
uppstar genom motorns vridmoment och batens rorelser i
sjon. Béddden skall utformas sa att den far savil vertikal som
vagrit styvhet.

Vid bestamning av motorns och propelleraxelns lutning bakat
skall beaktas att propelleraxelns vinkel med vattenlinjen
under gang bor vara sa liten som mojligt, da propellerns
verkningsgrad minskar med 6kad lutningsvinkel. Kontroll-
era att utrymmet for propellern blir tillriickligt. Se avsnitt
“Propeller” sid 10.

For respektive motortyp géller en max tillaten bakatlutning
(tabell 1), vilken inkluderar savil motorns inbyggnadslutning
som den extra lutning motorn kan fa vid batens framdrivning
(fig 4).

Fig 4. A = Motorns inbyggnadslutning
B = A + batens extralutning vid framdrivning

Motor Max bakatlutning
MD5A 15°
MD6B 15°
MDI11C 15°
MDI17C 15°
MBI10A 18°

Tabell 1: Motorns max tilldtna bakatlutning under gang
(7’B’7 ﬁg 4).

For att fa en sa stor spridning av belastningen som majligt
skall biadden utformas och fastsittas till skrovet pa storsta
mojliga yta och avslutas med tvirgaende balkar (fig 5).

Fig 5.

Motorbéddden kan dels tillverkas separat och plastas fast till
skrovet efter noggranna uppmétningar eller byggas upp direkt
i baten. I bada fallen skall biadden forses med sidoforstark-
ningar mot bordldaggningen (fig 6).

Fig 6.

Som hjilp vid uppmitning av biaddens hojdlage kan en jigg
anvindas. Fig 7 visar en jigg avsedd for MDS5 med elastisk
upphingning och backslag MS(B) 1,91:1. Jiggen markerar
gummielementens undersida (1), propelleraxelns lige (2)
och backslagsflansens bakkant (3).

Vid fast monterad motor skall bidden hojas lika mycket som
gummikuddarnas hojd (H fig 6).

Fig 7. Borrjigg for motorbddd, MDS med MS(B) 1,91:1



Om motorbiddden byggts upp som en plastldda kan den fyllas
med material som ej dr fuktabsorberande, t ex en blandning
av sand och plast som ger den tyngd och stabilitet dt bidden
som behdvs for att dimpa vibrationer och stomljud. Badden
skall forses med en forstirkning i form av ett 8-10 mm tjockt
varmforzinkat plattjdrn, vilket bor ingjutas i biddplanet. (fig
8). Plattjarnet skall vara minst lika 1dngt som motorn, for
att sprida belastningen fran motorn dver en sa stor yta som
mojligt (fig 9).

Fig 8.

Fig 9.

En enklare form av forstirkning &r att skruva fast ett 8-10
mm tjockt varmforzinkat vinkeljdrn till biddens lingsgaende
balkar. Observera att anliggningsytorna skall vara sa jamna
som mojligt (fig 10).

Fig 10.

Om vinkeljirn anvénds far dessa aldrig monteras omvént dvs
sa att de bildar en konsol. En saddan montering kan ge upphov
till ljud och vibrationer (fig 11).

Fig 11.

Observera vid utformningen av badden att utrymmet for
motorns svinghjul blir s stort att en spalt pd minst 20 mm
erhalles mellan svinghjul och béddd (stillastaende motor)
("A” fig 12).

Fig 12. A =Min 20 mm



MOTORUPPHANGNING

For att hindra eventuellt oljespill att hamna i kdlsvinet dr det

lampligt, att montera (eventuellt gjuta fast) en spilllada till

badden (fig 13). Motorn bor alltid monteras med elastisk upphidngning dér
utrymme for sadan finns. Den elastiska motorupphingningen
ger god isolering mellan motor och bidd, vilket innebér lag
ljudniva och ddmpade vibrationer.

Tre alternativa 16sningar kan tillimpas. Se fig 14, 15 och 16.

Om motorn monteras elastiskt krivs dven elastiska anslut-
ningsdetaljer for brinse-, avgas- och kylvattenledningar.

Fig 14. Gummikuddar (1) - elastisk koppling (2) - fast

packbox (3) - stivlager (4), gummi alternativt vitmetallL

Fig 16. Fast motorupphingning (1) - fast koppling (2) - fast packbox (3) - stdvlager (4), gummi alternativt vitmetall



Vid behov kan gummikuddens féstplatta (om denna &r 16s)
ersittas av en konsol, vilken monteras pa biadden (fig 17).
Konsolen kan tillverkas av 8-10 mm tjockt varmforzinkat
plattjirn. Ar konsolen s hog att dess sidor blir 6ppna skall
den forstérkas. Svetsa fast en profil pa konsolens insida (mot
motorn). Yttersidan skall vara 6ppen for att fastmuttern skall
bli atkomlig. Los gummikudde far aldrig monteras utan
fistplatta eller konsol.

Justerbar motorupphingning skall som utgangslige stillas i
mellanlige med fistplattans hal i biaddens lingdled. Ar fist-
plattan forsedd med ovalt hal for justering kan detta vindas
framat eller bakat for bista atkomlighet (fig 19). Anvind ald-
rig andra gummikuddar 4n de som 4r avsedda for resp motor.
Se Volvo Penta Tillbehor, litta inombordsmotorer. Montering
ingér i kapitel "Uppriktning av motor och propellerhylsa”.

Vid fast motorupphéngning placeras motorn med motorkon-
solerna direkt vilande pa biddplanet.

PROPELLERAXEL

Fig 17.

Fig 18.

ELASTISK PROPELLERAXELKOPPLING
STAVLAGER MED ELASTISK PACKBOX

I samband med elastiskt upphingd motor skall propellerax-
eln utrustas med elastisk propelleraxelkoppling alternativt
elastisk packbox. Se Volvo Penta Tillbehor, litta inombord-
smotorer. OBS! Uppriktningen av motorn &r lika viktig med
ovanstaende propelleraxelutrustning som vid fast upphéangd
motor. Den elastiska packboxen och propelleraxelkopplingen
dr ej avsedda att ta upp konstant vinkelavvikelse.

Vid fast motorupphéngning kan det vara lampligt att montera
elastisk propelleraxelkoppling da forindring mellan motorn
och propelleraxelns uppriktning tillfialligt kan uppsta, t ex
vid varierande nedlastning av baten.

Propelleraxelkopplingen (fig 18) skall monteras mellan
backslagets utgédende axelflins (1) och propelleraxelns an-
slutningsflidns. Det maximala radialkastet som kopplingen
kan uppta under drift 4r ca 2 mm.



OBS! innan den elastiska propelleraxelkopplingen sitts pa
plats maste bade motor och propelleraxel monterats och
riktats upp. Se ”Uppriktning av motor och stévlager”. Kopp-
lingen monteras enligt fig 20.

Ar motorn utrustad med RB-backslag utv 1,87:1 méaste pro-
pelleraxeln ha en fri axiell rorelse av 7,5 mm i varje riktning
fran neutrallidge rdknat (fig 21).

coo

Fig 21.

Stodlager som forhindrar axiell forskjutning av propellerax-
eln far ej anviindas ihop med RB-backslag. Observera vid
montering av elastisk koppling att 4ven denna foljer den ax-
iella férskjutningen, ca 7,5 mm i var riktning fran neutrallige
raknat. Propelleraxel i kombination med kardanknutar kan
ej anvindas tillsammans med RB-backslag och bor i 6vrigt
ej anvindas da dessa ofta ger upphov till oljud.

For installation krivs dven elastiska anslutningsdetaljer for
brinsle-, avgas- och kylvattenledningar.

UPPRIKTNING AV MOTOR OCH STAVLAGER

Uppriktning av motor och stiévlager beskrivs enl tva alternativ.
Alternativ I omfattar installation i ny béat dir motorb#idd och
stivlagret skall anpassas till bestimd motortyp. Alternativ
II beskriver installation av motor i bat ddr motorbédd och
stivlager installerats tidigare.

ALTERNATIV 1

KOMPLETT INSTALLATION

1. Kontrollera propelleraxelns rakhet. Axelns avvikelse
fran 100% rakhet bor ej verstiga 0,3 mm/m.

2. Kontrollera direfter att biddplanen dédr motortassarna
skall vila dr i samma plan (fig 22) samt att baddlut-
ningen &r ritt (anvdnd ett vinkelgraderat vattenpass).
Se “motorbddd”.

3. Som hjédlpmedel vid bestdmning av stdvlagrets place-
ring kan en uppriktningsjigg anvindas, exempel pa en
sadan visas i fig 23. Som alternativ kan motorn an-
vindas. Om motorn anvinds maste denna justeras upp
i rétt lage. OBS. Kontrollera att motorn ej flyttar sig
pa bidden.

Fig 23.



Om motorn skall installeras elastiskt skall gummikudd-
arna monteras pa motorkonsolerna. Borrjiggens matt
inkluderar gummikuddarna.

Efter noggranna mitningar skall halet tas upp i ak-
terstdven. sa stort att stdvlagret kan placeras 16st pa
plats. OBS! Tva typer av stivlager finns: Lager som
dras fast med skruvar och lager for inplastning.

Skjut ddrefter in propelleraxeln i lagret och rikta upp
axelnlagret i linje med backslagets utgdende axel
(backslagsflansen) eller om jigg anvinds, skjuts ax
eln in i denna.

For att undvika att axeln bojs i hylsréret kan axeln
centreras enligt foljande (fig 24):

a  Skjut fram packboxen pa axeln under riktnings-
arbetet.

b  Centrera axeln (1) i hylsroret (2) med hjilp av
2 st kilformiga styrningar (3).

Om stévlagret blir placerat sa langt akterut att det ham-
nar akter om akterstiven skall lagret plastforstirkas
mot stdven (samt slipas jimnt). Detta dels for att sta-
bilisera stivhylsans infistning och dels for att fa en
gynnsammare vattenstromning (fig 25).

Fig 24.

Kontrollera dérefter med stallinjal att axeln ej bojer
sig framfor roret. Vid behov stottas axeln.

Efter noggrann uppriktning plastas, alternativt skru-
vas, stivlagret fast i akterstiven. Mérk upp pa badden
var halen for motorupphéngningens fistskruvar skall
borras.

Anvinds stivlager for fastskruvning i akterstiven skall
anliggningsplanet for lagrets flins planslipas. Stryk
dérefter pa tdtningsmedel, exempelvis silikongummi
och drag fast lagret (fig 26).

73

Fig 25.

Fig 26.
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MONTERING AV MOTOR

Borra samtliga hél for avsedda skruvar. Anvéinds mo-
torbddd med inplastat plattjarn skall dven jarnet bor
ras igenom och géingas. Plattjérnet tjanstgor vid fast-
dragningen som mutter (fig 27).

Fig 27.

Skruva fast motorn till badden. Observera vid fast-
dragningen att ingen vridning av gummielementet
uppstar.

Avstandet mellan propelleraxelns lagringar bor ej 6ver-
stiga 1,5 m. Se ”A” fig 28a och 28b. I de fall dir ”A”
overstiger 1,5 m bor ett stodlager monteras. Detta skall
monteras i sadant ldge att axeln roterar ldtt och utan
bojning. OBS! Da RB-backslag 1,87:1 dr monterat
maste axeln ha en fri axiell rorelse av 7,5 mm i varje
riktning, se punkt 11. Uppriktning kan utforas i sam-
band med propelleraxelns anslutning till backslaget,
se punkt 13. Efter injustering plastas lager och even-

Fig 28 a. A >1, 5 m bor ett stodlager monteras

11.

tuell stodbock fast till batbotten. Ar bétens konstruk-
tion sadan att stodlager dr erforderligt akter om stiv-
lagret plastas lagret till en lamplig stddanordning (fig
28a). Uppriktning av lagret sker med hjilp av propel-
leraxeln, dock skall observeras att uppriktningen av
motor och stivlager skall vara slutforda.

Da motorn har RB-backslag 1,87:1 skall ett spel pa ca
15 mm finnas mellan propellernavet och stivlagret da
propelleraxeln befinner sig i sitt frimre lige ("A” fig
29).

|

Fig 29 A = 10 mm (15 mm med RB-backslag 1,87:1)

12.

Kapa propelleraxeln till ritt 1ingd. Observera hérvid
att avstandet mellan stdvlagrets bakkant och propel-
lerns nav skall vara ca 10 mm utom i punkt 11 angiv-
na undantag ("A” fig 29) samt att en spalt pa ca 2 mm
mellan axel och backslagsflans (flexkoppling) erhal-
les.

3 @1

Fig 28 b. A>1,5 m bor ett stodlager monteras



13.

Innan propelleraxeln ansluts till backslagsflansen skall
kontrolleras att flansarna dr parallella. OBS! Denna
kontroll kan ej utforas med flexibel koppling monte-
rad. Anvinds flexibel koppling skall denna monteras
efter slutford kontroll. For ihop flansarna s att styr-
ningen dntrar. Kontrollera dérefter. med flidnsarna
tryckta mot varandra, att parallelliteten dr sa god att
ett bladmatt pa 0,05 mm ej kan foras in mellan flan-
sarna pa nagot stille ("A” fig 30). Vrid sedan fldns-
arna 90°, 180° och 270° samt upprepa kontrollen pa
de nya ldgena. Se till att flinsarna trycks mot varan-
dra under hela kontrollen. Om avvikelsen &r storre dn
0,05 mm maste uppriktningen justeras.

A

Fig 30. A<0,05 mm

14.

15.

Demontera samtliga hjdlpmedel och anslut axeln slut-
glitligt till backslagsflinsen resp flexibla kopplingen.
Vid anslutning av axeln kan Volvo Penta kldmkopp-
ling med fordel anvindas (fig 31). Denna monteras
enligt medfoljande monteringsanvisning.

Uppriktningen bor kontrolleras efter batens fardigstil-
lande och riggning (segelbat) samt nir den legat i sjon
nagra dagar. Vid vinteruppldggning bor flinsforban-
det lossas for att undvika séttningar i propelleraxel--
ledningen.

ALTERNATIV 11

INSTALLATION AV ENBART MOTOR

Utfor forst samma kontroll som i alternativ I punkt 1.

Skjut dérefter in propelleraxeln i stdvlagret och cen-
trera enligt alternativ I punkt 6.

Placera direfter motorn (eller Jiggen om sadan
anvinds) pa badden och rikta upp den i forhallande
till propelleraxeln. Om motorn maste hojas eller sén-
kas utover de justerbara gummikuddarnas instéllnings-
omrade skall badden pa nytt justeras, armeras och plas-
tas.

Da motor och propelleraxel &r ritt uppriktade skall
nya fisthal borras for motorupphidngningen. Ev
tidigare hal pluggas.

Direfter monteras motorn pa plats och propelleraxeln
kapas till rétt 1angd. Se alternativ I punkt 11 och 12.

Ar stodlager for propelleraxeln monterat #r det vik-
tigt att detta justeras in i sddant ldge att axeln roterar
latt och utan bojning.

Propelleraxeln skall direfter anslutas till backslags-
flansen resp flexibla kopplingen.

Innan propelleraxeln ansluts till backslagsflinsen
eller flexibla kopplingen skall kontrolleras att flinsar-
na dr parallella. Se alternativ I punkt 13.

Fig 31.

11
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PROPELLER

Kontrollera att propeller med ritt diameter och stigning mon-
teras fore sjosdttning samt att den har rétt rotationsriktning.

Propellerns dimensioner star instansade pa navets bakkant, t
ex 15x14V, dir forsta siffran 15 star for diametern (i tum) och
siffran 14 for stigningen (i tum) samt V avser vinsterroterande
propeller (H = hogerroterande) (fig 32).

Fig 32.  Propellerns dimensioner
A = Diameter

B = Stigning

Berikning och bestdmning av propellerns dimensioner kan
utforas med hjilp av ”Volvo Penta Propellerrekommenda-
tioner”. Om sa erfordras kan propellerberikningen utforas
av Volvo Penta. For att kunna utfoéra en sadan beridkning &r
det nodvindigt att uppgifter om baten med foto, ritning eller
skiss insinds. Anvind var fragesedel for detta dndamal (ref
5399A).

Det dr viktigt att propellerns minimiavstand till skrov, skidda
och roder innehalles. Avstainden mellan propellerbladens
spetsar och de delar av skrovet som dr nidrmast skall vara
minst 50 mm ("a” fig 33). Mellan propellerns forkant och ko-
len bor avstandet vara minst 1/3 av propellerdiametern (’b”).

Avstandet mellan propellerns akterkant och rodrets forkant
bor inte understiga 1/3 av propellerdiametern (’c”’). Om
backslaget skall kunna demonteras separat (backslag och
propelleraxel skjuts akterut) erfordras ett avstand av min
160 mm mellan propelleraxeln och rodret (med sjovatten-
pumpen och kylvattenledningen demonterade min 120 mm)

(”d”). Tillrackligt spelrum maste dven finnas mellan propeller
och stivlager (min 15 mm for RB-backslag och 10 mm f6r
ovrigt) sa att propellern ej kan trycka mot stivlagret. (e”).

Om propellern ”skuggas” av kolen dvs om vattnets fria

Fig 33. c e

stromning mot propellern hindras av en bred kol, bor denna
tunnas ut och ges stromlinjeform ovanfoér och under stiv-
lagret (fig 34).

Fig 34.
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Fig 35.

KYLSYSTEM

Kylning av motorerna sker med sjovatten, vilket sugs in ge-
nom sjdvattenintaget och cirkulerar i kylsystemet med hjilp
av en sjovattenpump. Vattnet sldpps sedan ut med avgaserna
(vat avgasledning) eller genom en separat bordgenomforing
(torr avgasledning).

Till kylsystemet finns ett stort sortiment tillbehor vilka be-
skrivs i Volvo Penta Tillbehor ldtta marinmotorer.

Planera noggrant var de ingaende detaljerna skall placeras
med hénsyn till atkomlighet.

Till kylvattenledningarna skall anvindas slang 16 mm
(5/8”) inv diam av sadan typ som ej kan sugas ihop.

Dragningen av ledningarna skall utforas sa att de blir sa
korta som mojligt. OBS! Slangen mellan sjovattenintaget
och pumpen fér ej vara sa strickt att den ej foljer motorns
rorelser. om slangen maste dras genom skott eller dylikt skall
den skyddas mot skavning.

Fig 35 visar de anslutningsdetaljer som kan inga i ett kom-
plett kylsystem och texten nedan beskriver hur monteringen
skall ske.

—

CT= A

Fig 36.

L/

>

dl7 A

2~ 8
1

MONTERINGSANVISNING

1. SJIOVATTENINTTAGET monteras s djupt under
vattenlinjen att silen med god marginal befinner sig
under vattenytan dven vid kringning. Placera vatten-
intaget sa ndra motorn som mdjligt. Avstdngningskra-
nen skall vara litt atkomlig.

2. Montera bottensilen (1 fig 35) med 6ppningen (silen)
riktad framét ( ”A” fig 36), utom for segelbatar dir
Oppningen (silen) skall vara riktad akterut vilket for-
hindrar att vatten trycks upp i kylvattenledningen vid
segling ("B” fig 36). Stryk lampligt tatningsmedel, t ex
silikongummi, pa anliggningsplanen. Drag fast
bottensilen med muttern (2).

3. Montera bottenkranen och slanganslutningen (3).
Anvind titningsmedel av icke torkande typ.

13
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SJOVATTENFILTRET (om sidant skall ing i instal-
lationen) skall monteras pa atkomlig plats ovanfor vat-
tenlinjen (belastad bat) t ex pa nagot skott. Inbygg-
nadsmatt: Diameter 125 mm och konsolens bredd
170 mm.

Montera filtret enl medféljande monteringsanvisning.

Koppla in filtret i kylsystemets sugledning, Kyl-
vattenslang 16 mm (5/8”) inv diameter skall anvin-
das. Anslut slangen mellan vattenintaget och filtrets
inloppsror mirkt: "From water inlet” (1 fig 37).
Anslut ddrefter en slang mellan filtrets utloppsror och
sjovattenpumpens (resp reduktionsvixelns inloppsror.
Las samtliga anslutningsstillen med korrosions-
bestindiga slangklammor.

Fig 37.

VAKUUMVENTILEN (fig 38) bor monteras i de fall
dédr motorn installeras sa djupt i baten att avstandet
mellan avgasrorets flins (underdel) (7) och vattenlin-
jen understiger 200 mm (”A”). Rétt monterad forhin-
drar vakuumventilen att hdvertverkan kan uppsta (ge-
nom vattenpumpen) med vattenintrang i motorn som
foljd.

Ventilen skall monteras sa ndra batens langskepps-
linje som mojligt och ca 500 mm ovanfor vattenlinjen
(”B”). Observera vid montering i segelbat, att mattet
erhélles dven vid full kringning. Vakuumventilen far
ej monteras pa motorn. Lamplig plats 4r t ex ett skott.
i vissa fall bor skottet forstirkas for att bli sa stabilt
som mojligt Ventilens funktion kan stéras om den vi-
brerar. Kontrollera dven att ventilen ej blir placerad
Over omtaliga textilier eller dylikt. eftersom ventilen
kan ldcka nagon droppe vatten pa grund av skrovets
vibrationer (spec vid start och for 1ag tomgang).

En utférlig monteringsanvisning for respektive mo-
tortyp medfoljer monteringssatsen.

Montering av vakuumventil MD5

9.

10.

11.

12.

Fig 38.

Montera T-stycket med ventil pa lampligt stiille enligt
angivet matt. Vakuumventilen skall vara riktad uppat
(1 fig 38).

Demontera befintligt ror mellan termostathuset (5) och
sjovattenpumpen (9). Avlidgsna gummipackning och
torka rent i anslutningshélet (4) pa termostathuset. De-
montera dven den befintliga roranslutningen pa pum-
pen och montera slanganslutningen (8), anvind ging-
tape.

Montera anslutningsréret (6) enl medféljande
monteringsanvisning.

Anslut 1/2” vattenslang (3) i erforderlig lingd fran
anslutningsroret (6) pa termostathuset till T-stycket (2)
samt fran T-stycket till sjovattenpumpen (8).
OBS! Slangarna skall dragas i mjuka krokar och pa
ett sadant sitt att de ej blir ihopkldmda eller veck upp-
star, som hindrar vattenflodet. Om slangarna dras ge-
nom ett skott maste slangen skyddas mot nétning.

A = Under 200 mm erfordras vakuumventil.
B =ca 500 mm.




BORDGENOMFORING (torr avgasledning)

13. I samband med torr avgasledning skall separat bord-
genomforing anvindas for avgaende kylvattnet.

Montera en R 1/2” bordgenomforing (fig 39) sa néra
motorn som mdjligt och med god marginal &ver vat-
tenlinjen vid belastad bat. Stryk titningsmedel av ej
torkande typ (t ex silikongummi) pa anliggnings-
ytorna.

Anslut utloppsledningen, 16 mm (5/8”) inv diam.
Anvind korrosionsbestdndiga slangklammor.

AVGASSYSTEM

Avgasledningen skall installeras sa att hela ledningen kan
inspekteras och pa ett sddant sitt att vatten ej kan tringa in
bakvigen. Om avgasledningen maste dras genom akterkabin
eller annat utrymme dér personer normalt kan vistas skall till
denna del anvindas gummislang av fér andamalet godkind
kvalitet eller heldraget syrafast stalror. Denna (detta) skall
klammas fast pa ett sadant sitt att ingen risk for lickage
eller brand finns.

Avgasledningen kan utforas enligt foljande tre alternativ:
A. Vat avgasledning (kylvatteninsldpp i ledningen)
B.  Torr avgasledning (isolerad)

C. Vattenmantlad avgasledning (dubbelviggig, vatten-
kyld)

Den vita resp vattenmantlade avgasledningen blir kyld av
avgdende kylvattnet, varfor kravet pa isolering i de flesta
fall bortfaller. Avgasledningens temperatur far ej Gverstiga
80°C. Kylvattnet (avgaende) har i den véta avgasledningen
en ljudddmpande effekt.

Den torra avgasledningen blir mycket varm, varfor en god
isolering erfordras.

Vid dimensionering av avgasledning skall observeras att
mottrycket i komplett avgassystem ej far 6verstiga de viarden
imm VP (vattenpelare) som anges i tabell 2.

Avgasledningens anslutningsdetaljer 4r dimensionerade for
R 1 1/4” rorginga. Slangar och ror som skall anvindas till
avgasledningen skall ha 44 mm inv diam. I de fall da avgas-
ledningens lingd Gverstiger 6 m eller innehéller mer dn 6 st
ca 90° krokar skall dimensionen 6kas till ca 50 mm inv diam.
Undvik onodigt skarpa krokar.

For de olika avgassystemens ingdende komponenter se
Volvo Penta Tillbehor, Litta marinmotorer.

Fig 39.
Motor mm VP
MDS5A 600
MD6B 800
MD11C 1000
MD17C 1300
MB10A 1200

Tabell 2. Max tillatet mottryck i komplett avgassystem
mitt i mm VP (vattenpelare). Mottrycket méts
vid motorns avgasror.

A. VAT AVGASLEDNING

Vat avgasledning ir speciellt 1dmplig i samband med elas-
tiskt upphéngd motor genom att den till sin storsta del kan
utforas av olje- och virmebestindig avgasgummislang (44
mm inv diam).

Fig 41 visar ett exempel pa installation av vat avgasledning.
Avgasledningen far ej komma i ber6éring med omgivande
material, vilket kan nota sonder slangen. Om ledningen dras
genom skott eller dylikt skall den isoleras samt dragas sa att
veck ej uppstar. Samtliga upphéngningspunkter skall vara av
flexibel typ, som tillater rorelser i ledningen. Vat avgasledning
kan kompletteras med en vat avgasljuddampare (fig 40).

Fig 40.
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Fig 41.

MONTERINGSANVISNING

1.

Ljudddamparen monteras pa lamplig plats (skott el dyl)
sa ndra motorn som mojligt. Inloppssidan skall alltid
ligga hogst. Ljuddamparens installationslutning kan
varieras mellan 5-75° ("A” fig 42). Gasriktningen &r
markerad pa gavlarna. Ljudddmparen skall alltid mon-
teras sa djupt som mojligt men vid behov kan den dock
monteras hdgre 4n motorns avgasrorkrok.

Ljudddmparen far ej vridas radiellt, se markering pa
gaveln.

3. Fridmre avgasslangen skall monteras mellan vatten-
kylda avgasrorkroken (1) och ljudddmparens inlopps-
anslutning mirkt (inlet) (2).

OBS! For att hindra att kvarvarande vatten i slangen sugs
in i motorn bakvigen (nir motorn stoppas och vid sjogang)
maste slangen dras ner i en sa djup sdck som mojligt. se fig
42 och 43.

Fig 42 Ljudddamparens lutningsvinkel langskepps.

A =5-75°

VIKTIGT! Om ljudddmparen installeras tvirskepps i
baten skall den lutas mellan 25-45° sa att inloppssi-
dan kommer hogre én utloppssidan ("A” fig 43). Denna
lutning dr viktig for att undvika vattenintrang i mo-
torn vid batens kringning (giller spec segelbat).

Monteras ljudddmparen nira och lagt i forhallande till av-
gasrorkroken skall slangen dras med fall mot ljudddmparen
hela strickan ("A” fig 44).

Anvind dubbla korrosionsbestindiga slangklammor.
Dras slangen genom skott el dyl skall den skyddas mot
notning.

Fig43. Ljuddédrnparens lutningsvinkel tvidrskepps
A =25-45°
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4a  Bordgenomforingen monteras pa lampligt stélle Gver
vattenlinjen (belastad bat). Om bordgenomféringen
mynnar ut under vattenlinjen skall en avstingnings-
kran monteras vid utloppet (fig 46) alternativt ett kor-
rosionsbestidndigt ror anslutas. Detta skall nd minst
350 mm over vattenlinjen (belastad bat). Anvind
titningsmedel (t ex silikongummi) mot batskrovet och
géngtape till kran eller ror.

4b  Som alternativ finns en bordgenomféring, typ avgas-
stovel (fig 47) vilken leder ut avgaserna och det av-
gaende kylvattnet under vattenytan. Avgasstoveln
monteras pa akterspegeln (akterstiven) enligt medfol-
jande anvisning.

Avgasstoveln ar forsedd med ett kylvattenintag (1) i
sin nedre del, vilket dock endast kan utnyttjas pa
bétar med akterspegel. OBS! I de fall dir avgassto-
velns kylvattenintag ej anvinds skall detta pluggas.

5.  Montera avgasledningen och klamma fast den flexi-
belt. For att hindra vatten att tringa in bakvigen skall
sista delen av avgasledningen dras upp i en krok som
nar minst 350 mm ("C” fig 45) Gver vattenytan da baten
ar belastad. Installeras avgasledning utan ljuddimpa-
re bor ett mellanrér med avtappningskran monteras i
ledningens ldgsta punkt.

Volymen i den del av ledningen som &r markerad ”A”
fig 45 skall vara storre dn volymen i ledningen "B”.

B. TORR AVGASLEDNING

Fig 46.

Fig 47.

Fig 48 visar exempel pa hur en torr avgasledning kan instal-
leras. Ledningen bor ldmpligast utforas av syrafasta stalror,
men en tillfredsstillande livsldngd kan dven erhéllas med
rostfria stalror. Avgasror i koppar far ej anvindas for die-
selmotorer. Pa grund av den hoga temperatur (450-500°C)
som uppstar i en torr avgasledning maste denna isoleras med
isoleringsmaterial av minst 6 mm tjocklek. Avgasledningens
yttertemperatur far pa grund av brandfara och risk for per-

sonskador aldrig 6verstiga 80°C. Dessutom maste ledningen
forses med en kompensator, elastisk rordel, (fig 49) for att ta
upp viarmeutvidgningar och vibrationer fran motorn. Kom-
pensatom skall monteras i motorns avgasrorfldns sa rakt och
avlastad som mojligt.
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Fig 48.

Avgasledningen skall isoleras i hela sin ldngd, observera
hirvid att kompensatorns rorelser ej hindras (fig 51 och 55).
Avgasledningen efter kompensatorn skall hingas upp sa att
rorelser orsakade av varmeutvidgning ej hindras.

Bordgenomforingen monteras pa lampligt stille med god
marginal 6ver vattenlinjen (belastad bat) samt med isolering
mot bordldggningen for att forhindra virmeskador (fig 53).

En anordning for avtappning av kondensvatten skall monteras
i ledningens ldgsta punkt.

Vid dimensionering av avgasledning skall observeras att
mottrycket i komplett avgassystem ej far Gverstiga de vir-
den i mm vp (vattenpelare) som anges i tabell 2 (sida 13).

MONTERINGSANVISNING

1.  Montera kompensatorn till avgasrorets flins. Komp-
ensatorn skruvas direkt i flinsen (R 1 1/4”). For att
kompensatorn ej skall skadas far atdragningen endast
ske i muttern nidrmast den géngade delen (fig 49).

2. Anslut ett ror (42 mm utv diam) mellan kompensator
och ljudddmpare. Vid vertikalt monterad avgasledning
skall en 90° rorkrok anvindas nirmast kompensatorn
(fig 48). Génga den del av roret som skall anslutas till
ljudddmparen (R 1 1/4”).

3. Montera den ogidngade delen av roret till kompensa-
torn. Avldgsna eventuella grader och trd muttern (1
fig 50) och skirringen (2) 6ver rordnden (3). Viand skir-
ringen ritt. Stryk dérefter olja pa nippelkroppens (4)
innerkona, muttergiinga och skirring (ej fett). Tryck
in roret till ansatsen i nippelkroppen och skruva pa
muttern (1) for hand. Drag direfter at muttern med
verktyg tills skérringen pressar upp en vall, efterdrag
vid behov. OBS! Kompensatorn far ej utsittas for vrid-
ning, anviand den fasta muttern (5) som mothall vid
atdragningen.

Fig 50.

4. Avgasroret monteras stadigt med erforderligt antal
klammor. varav en monteras omedelbart efter komp-
ensatorn sa att denna blir helt avlastad. Observera att
rorets rorelser p g a vairmeutvidgning ej far lasas. Na-
gon form av upphédngning i kompensatorn eller vrid-
ning av densamma far ej forekomma.

5. Ljudddmparen anslutes till avgasledningen medelst en
rormuff (R 1 1/4”) i var dnda. Ljudddmparen skall
vindas sa att kanalen med de storre hélen riktas mot
motorn. En pil inpressad i ljudddmparen visar avga-
sernas riktning.

6.  Dra resten av avgasledningen fran ljudddmparen till
bordgenomforingen (fig 51). For att hindra vatten att
tranga in bakvigen skall sista delen av avgasledning-
en dragas upp i en krok som gar minst 350 mm Gver
vattenlinjen di baten #r belastad. Se ”A” fig 51. Aven
om bordgenomféringen placeras hogt skall sista de-
len av avgasledningen ha en lutning akterut. Nar av-
gasledningen gar genom skott, bordldggning etc skall
den isoleras noga sa att roret ej far kontakt med 16s
eller fast inredning.



Fig51. A =350 mm

7.  Bordgenomf6ringen kan utforas enligt foljande tva

alternativ. Fig 53.

Enligt alt I (fig 53) borras sa stort hal i bordldggning-
en att utrymme for avgasror, isolering (min 6 mm iso-
leringsmaterial) samt en ca 2 mm luftspalt erhalles.
Direfter monteras ett passande ringbeslag pa bord-
liggningens utsida for uppstagning av roret (1
fig 53).

8. For avtappning av kondensvatten skall en kran (som
ej kan Oppnas av vibrationer) monteras i ledningens
lagsta punkt.

9.  Avgasledningen isoleras med minst 6 mm isolerings-
material. Isoleringsmaterialet far ej bindas direkt mot
kompensatorns bilg, vilket kan hindra dess rorelser.
Eventuellt kan ett nit anbringas runt kompensatorn
pa ett avstand av ca 10 mm for att hélla isoleringen
fran densamma (1 fig 54).

10. Kylvattnet leds ut fran termostathuset via en gummi-
slang till skrovsidan. Montera bordgenomféringen
ovan vattenlinjen (belastad bat). Anslut gummislang-
en och klamma fast den sa att veck ej uppstar. Slang-
en far ej utsittas for skavning.

Fig 52.

Om bordgenomforing alt II (fig 52) har valts skall
kylvattenslangen anslutas till denna.

Enligt alt II (fig 52) kan sista delen av avgasroret och
bordgenomforingen utféras som vat ledning. En ljud-
dampande effekt och kylning av bordgenomftringen
erhélles. Den vattenkylda delen som kan vara en av-
gasgummislang behdver ej isoleras.

For att hindra kylvattnet att rinna i fel riktning (mot
motorn) skall slangen for kylvattnet anslutas till av-
gasledningen efter kroken (fig 52).

Fig 54.
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Fig 55. A = min 350 mm

C. VATTENMANTLAD AVGASLEDNING

Figur 55 visar exempel pa en vattenmantlad avgasledning.
Korrosionsbestindigt material bor anvindas till samtliga
detaljer i avgassystemet. En kompensator (se fig 49) skall
alltid monteras for upptagning av viarmeutvidgningar och
vibrationer fran motorn.

Till vattenmantlad avgasledning &r det lampligt att montera
vattenkyld ljudddmpare, men dven torr ljudddmpare kan
anvindas. Ljudddmparen kan placeras hogre dn motorn.
Dock inte hogre upp 4n absolut nddvindigt.

MONTERINGSANVISNING

Montera kompensatorn sa som beskrivs i kapitel ”B”
Torr avgasledning” punkt 1 och 9.

Roren till avgasledningen skall ha 42 mm utvindig
diameter ("A”fig 56) och rérmantlarna minst 58 mm
(”B”) sa att en spalt pa minst 7 mm erhalles mellan
avgasroret och manteln. Anvind korrosionsbestiandigt
material.

Fig 56. A =42mm
B = min 58 mm
3. De olika sektionernas flinsar monteras ihop med

viarmebestindig packning emellan. For att hindra
vattnet att tringa in bakvégen skall sista delen av-
avgasledningen dras upp i en krok som gar minst
350 mm oOver vattenlinjen (bel. bat) ("A” fig 55).
Ljudddamparen kan monteras i kroken (fig 57 och 60).
Aven om bordgenomforingen placeras hogt skall sis-
ta delen av avgasledningen ha en lutning akterut.

Mantelsektionerna forbinds med en kylvattenledning
(fig 58). Denna bestar av rorkrokar (5/8” inv diam)
som svetsas fast pd mantlarna och sammankopplas
med gummislang. Anvind korrosionsbestindiga slang-
klammor.

Fig 58.

For avtappning av kondensvattnet respektive kyl-
vattnet skall en eller flera kranar monteras i avgasled-
ningens och mantelsystemets ldagsta punkter (fig 59).
Om néagon avtappningskran pa grund av batens kon-
struktion blir svaratkomlig kan kranen med hjdlp av
en gummislang placeras pa lampligt stélle. Till avgas-
-ledningen fordras pa grund av den héga temperaturen
en lang slanganslutning vilken svetsas eller skruvas
fast. Observera vid montering av slangen att denna
far sddan lutning att ndgon vattenficka ej uppstar.



Fig 59.

6.  Torr ljudddmpare Om torr ljudddmpare skall mon-
teras kan detta utféras som fig 60 visar. Ljudddmpa-
ren placeras i avgasledningens sista del (efter kroken)
och anslutes med en rormuff (R 1 1/4”) i var #nda.
Avgasledningen efter ljudddmparen bor utforas som
vat ledning.

Kylvattnet leds genom en separat ledning (slang
16 mm, 5/8” inv diam) fran sista kylmanteln, forbi ljud-
ddmparen och anslutes till avgasledningen efter ljud-
ddmparen. Se fig 60.

Fig 60.

7. Vit ljudddmpare Om vat ljuddidmpare skall anvin-
das monteras denna sa som fig 57 visar. Avgasledning-
en efter ljudddmparen utfoéres som vat ledning med
olje- och virmebestindig avgasgummislang. Anvind
korrosionsbestindiga slangklammor.

Observera att sista delen av ledningen skall dras upp till
min 350 mm 6ver vattenlinjen (belastad bat). Se fig 55. Om
bordgenomforingen placeras under vattenlinjen eller vid seg-
ling kan hamna under vattenytan, skall bordgenomf&ringen
forldngas inombords med ett korrosionsbestdndigt ror, vilket
nar minst 350 mm 6ver vattenlinjen (belastad bat). Alternativt
kan en avstidngningskran monteras till bordgenomforingen,
se fig 46. Aven om bordgenomféringen placeras hogt skall
sista delen av avgasledningen ha en lutning akterut.

BRANSLESYSTEM

Brinslesystemets ingdende komponenter skall installe-
ras med storsta noggrannhet for undvikande av luft och
bréansleldckage. Anvind alltid original tillbehor och anslut-
ningsdetaljer. Se Volvo Penta Tillbehor ldtta marinmotorer.
Installationen bor utforas enligt nedanstaende anvisningar
och efter gillande foreskrifter i respektive land.

Fig 61 visar ett komplett brianslesystem.

MONTERINGSANVISNING

BRANSLETANK OCH ANSLUTNINGSDETALJER

I Volvo Pentas tillbehorsprogram ingar kompletta briinsle-
tankar.

Skall speciellt formad brénsletank tillverkas bor denna vara
av rostfri plat men dven liattmetall, kopparplat eller stalplat
kan anvindas. For dieselbrinsle dr kopparplat, galvaniserad
eller varmforzinkad plat olamplig som material till brinsle-
tankar p g a svavelhalten i brénslet.

Overstiger tankvolymen ca 50 liter skall den invindigt vara
forsedd med skvalpskott. For att kunna kontrollera och ren-
gora tanken invindigt skall den forses med inspektionslucka
(handlucka). OBS! Ur sikerhetssynpunkt skall samtliga
anslutningsdetaljer monteras pa tankens oversida (fig 61)
Exempel pa brinsletankar, se fig 62.

21



22

Fig 61.  Anslutningar till brinsletank

Pafyllningsbeslag

Ventilationsbeslag med flamddmpare
Jordledning for avluftningsledning
Jordledning for pafyllningsbeslag
Tankens jordledning

RAEEaI o

Fig 62 Exempel pa brinsletankar

1. Avluftning 4. Skvalpskott
2. Pafyllning 5. Anslutning for brinsleledning
3. Handlucka 6. Anslutning for jordning

Efter tillverkning skall brinsletanken rengdras noggrant och
provtryckas med 0,2 kp/cm?.

Nagon malning av tanken invindigt far ej forekomma.
Brinsletanken skall monteras pa sd stor birande yta som

mojligt och féstas sa stadigt att den ligger fast oavsett batens
rorelser, se fig 63.

6.  Avstingningskran

7.  Brinslefilter med vattenavskiljare
8. Brinslefiltrets jordledning

9.  Jordanslutning

10. Matarpump

Fig 63.




For att mojliggora inspektion av tanken far denna ej byggas in
sa att inspektionslocket blir tickt. Om 16s durk finns ovanfor
tanken far denna ej vila direkt mot tanken. Brinsletanken far
¢j placeras i motorrummet eller stingbart personutrymme.
Tanken far ej byggas in i skumplast eller porost material.

For att undvika gnistbildning, orsakad av statisk elektricitet,
skall tanken forses med en jordledning, vilken ansluts till
motorns gods (5 fig 61).

Volvo Pentas 23 liters brinsletank (fig 64) 4r avsedd att spin-
nas fast med band (passar MD5). Tanken skall vid pafyllning
kunna lyftas upp pa dick, vilket bor tas hinsyn till vid place-
ringen av tanken och dragningen av de elastiska slangarna.

Matarpumpen pa motorn (10 fig 61) klarar en sughdjd av

Fig 64.

1,2 m (maitt till sugrorets ldgsta punkt i tanken). Om bréns-
letanken placeras lagt i férhéallande till motorn och extra
langa brinsleledningar anvénds 4r det lampligt att installera
en extra elektrisk matarpump. Se Volvo Penta Tillbehor litta
marinmotorer. Om extra elektrisk matarpump installeras skall
denna kopplas sa att den pumpar endast da motorn &r igang.

1. Brinslepafyllningsroret bor ej ha mindre inv diam 4n
38 mm (1 1/2”) och vara sa langt att det slutar ca
50 mm fran tankens botten ("A” fig 65). Péafyllnings-
roret leds upp till didck for anslutning till pafyllnings-
beslaget med en brinslebestindig gummislang.

Slangen far ej utsittas for ndtning. Om mojligt skall
tanken kunna pejlas genom fyllningsroret. Pafyllnings-
beslagets slanganslutning skall vara min 75 mm lang,
se "A” fig 66. Pafyllningsslangen ldses med dubbla
korrosionsbestdndiga slangklammor vid varje anslut-
ningsstille.

Fig65. A =ca50mm

[

A

1. Jordledning

OBS! Pafyllningsbeslaget (i dicket) och briinsle-
tanken skall forbindas med en jordledning. Se 4 fig
61 och 1 fig 65.

2. Fran tankens hogsta punkt skall en gastit avluftnings-

Fig 66. A =min 75 mm

ledning dras ut genom bordldaggningen. Lampligen kan
en flexibel brinsleledning eller glodgat kopparrér an-
vindas med min 13 mm (1/2”) inv diam. Sista delen
av ledningen dras upp i en krok och ansluts till en
bordgenomforing. Denna skall placeras pa betryggan-
de avstand fran luftventiler och andra Gppningar samt
sa hogt over vattenlinjen (belastad bat) att risk for vat-
tenintrang utesluts. Bordgenomforingen skall dess-
utom vara forsedd med en flamddmpare och en jord-
ledning till tanken. Se 2 och 3 fig 61.
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BRANSLELEDNINGAR

3. Brinsleledningarna for motorn kan utféras av som-
16sa glodgade kopparror eller stalrér av typ Bundy,
8 mm (5/16”) utv diam. Nirmast motorn maste alltid
flexibla brinsleledningar monteras.

Brinslerdrens anslutning skall kragas (1 fig 67) med
ett specialverktyg. Losa eller tennlodda konor far ald-
rig anvindas. Om konor anvinds, istéllet for kragning
skall konorna hérdlodas mot roren (1 fig 68). Krag-
ning bor dock helst anvindas.

4.  For att forhindra vibrationer och ddrmed foljande ut-
mattning och notning av ledningen skall denna fistas
vid skott och/eller bordldggning med gummiklidda
klammor (oljebestiandigt gummi eller plast). Avstand
mellan klammorna ca 150 mm. Ledningen skall kun-
na inspekteras i hela sin ldngd.

5. For MD6 skall en brinslereturledning dras fran 6ver-
stromningsventilen pa motorn till tanken. Ledningens
dimension skall vara 8 mm (5/16”) utv diam. OBS!
For att undvika luftbildning i insprutningspumpen (gél-
ler rotationspump) skall returledningen dras ner till
tankens botten. Anvénd ror eller brinslebestdndig slang
och nippel.

6.  For att erhalla absolut rent bréinsle bor ett extra
brinslefilter med vattenavskiljare monteras. Detta
monteras pa en vibrationsfri plats mellan avsting-
ningskran och matarpump (ej pa motorn) pa sadant
sdtt att filtret kan inspekteras. Se 7 fig 61. Filtret bor
forses med en jordledning vilken ansluts till motorns
gods (8 fig 61).

Fig 67. 1 =Kragad rorinda

S

Fig 68. 1 =Roridnda med hardlodd kona

ELSYSTEM

Elektriska tillbehor skall vara avsedda for marint bruk. Se
Volvo Penta Tillbehorskatalog. Ledningarna skall klammas
till skott eller dylikt med ldmpliga skyddshylsor fér undvi-
kande av notning. Observera vid anslutning att ledningen ej
far sadan dragning att eventuell fukt (t ex kondens) kan folja
ledningen till den elektriska komponenten och orsaka skada.
Se fig 70. Det &r ocksa viktigt att den ej kommer for nira
heta partier av motorn eller annan virmekilla samt att ritt
dimension viljs. Se kopplingsschema for respektive motor
pa sida 27 och 28.

Gemensamt for samtliga motortyper giller att spinningen
ir 12 volt. Batterikapaciteten ddremot varierar i forhéllande
till motortyp och utrustning, varfor vi hanvisar till respektive
instruktionsbok.

Vid inkoppling av de elektriska tillbehor som levereras som
standard skall respektive kopplingsschema noggrant foljas,
se "Kopplingsscheman” sida 27 och 28.

BATTERI

Batteriet (batterierna) placeras pa skyddat, litt atkomligt
utrymme och helst i en speciell batterilada som tal syra (fig
71). Batteriutrymmet skall forses med god ventilation, da
explosiv gas i sma mingder avges fran batteriet.

Batterikablarna skall dimensionernas med hédnsyn till
kablarnas totala 1dngd, batteri (plus) startmotor gods batteri
(minus). Se tabell 3.

Var ytterst noggrann vid inkopplingen sa att polariteten ej
forvixlas, se fig 69. Stryk in batteripolerna med vaselin och
anslut kabelskorna. Drag fast polskruvarna ordentligt sa att
fullgod kontakt erhélles.

Fig 69.



Vid kontroll om strom finns i batteriet (batterierna) skall
harfor avsett instrument anvéindas. Anvind aldrig mejsel eller
dylikt mot nagon anslutning for att prova om det gnistrar.

Vid eventuell snabbladdning skall alltid bada batterikablarna
kopplas bort.

MD5, MD6, MD11, MD17

252 till max 1,5 m
352 till max 3,0 m
502 till max 4,5 m
702 till max 6,0 m
952 till max 7,5 m
1202 till max 9,0 m

MBI10

162 till max 2,0 m
252 till max 4,0 m
352 till max 7,0 m

Tabell 3. Rekommenderad max area/kabelldngd for batteri-
kablar batteri (plus) startmotor gods batteri (minus).

R

Fig 70.

Fig 71.

HUVUDSTROMBRYTARE

For att kunna koppla fran batteristrommen skall en huvud-
strombrytare kopplas in pa plussidan och placeras pa litt at-
komlig plats sa nira batteriet som mojligt, dock ej pa motorn
(fig 71). Placera ej huvudstrombrytaren pa sadan plats att den
kan slas ifran oavsiktligt (t ex vid passage). OBS: Bryt aldrig
stromkretsen mellan vixelstromsgeneratorn och batterier da
motorn gar. Detta forstor 6gonblickligen laddningsregulatorn.

INSTRUMENT

Vid bestimning av instrumenttavlans placering skall obser-
veras att instrumenten dr kalibrerade for montering endast
inom 90° fran horisontellt till vertikalt ldge. Se fig 70.

For héltagning finns en speciell mall bipackad tavlan.

Instrumenttavlan &dr forsedd med en eller tva extra strombry-
tare som ej bor belastas med mer dn max SA vardera.

For ovrig elektrisk utrustning ombord skall extra stromuttag

anslutas till batteriets pluspol via huvudstrombrytaren (fig
72), se dven “Dubbla batterikretsar” sid 24.

2
1 L -3
]

Exempel pa inkoppling av extra elutrustning

Fig 72.

1. Anslutes till startmotorn.
2. Extra utrustning (anslutes till punkt 4 fig 73)
3. Anslutes till motorns gods eller punkt 5 fig 73
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Som extra stromuttag dras separat kabel till en extra kopp-
lingsplint, till vilken utrustningen ansluts. Se fig 73. Alla
elektriska tillbehor skall anslutas via sékringar. Sprid belast-
ningen Over sikringarna sa att den elektriska utrustningen
kan fungera med god sdkerhetsmarginal.

<\ &

10

Samtliga minuskablar kan dragas till en separat kopplings- o

plint, vilken i sin tur skall anslutas till batteriets minuspol
eller motorns gods. Se fig 73.

7
R

Fig 74.  Kopplingsscheman som visar inkoppling av
laddningsfordelare och extra batteri.

1. Laddningsfordelare 7. Huvudstrombrytare
2. Laddningsregulator 8. Extra utrustning

- Ve __ i 3. Viixelstromsgenerator (anslutes till punkt 4,

Q’j 4. Laddningskontrollampa fig 73

3 : 5. Nyckelstrombrytare 9. Standardbatteri

6. Startmotor 10. Extra batteri
o
+[00000000 Lisived —
4 5 ___J
2 1
(o
Fig 73.  Exempel pa inkoppling av el. utrustning 8 1) Oc:)

Kopplingsplint for minuskablar

Kopplingsplint forsedd med sékringar

Separat kopplingsplint for lanternor

Anslutes till punkt 8 fig 74 och punkt 2 fig 72
Anslutes till batteriets minuspol eller motorns gods

Nk LD =

DUBBLA BATTERIKRETSAR

I de fall dar flera stromkridvande tillbehor anvinds (se ex-
empel fig 73) dr det lampligt att installera ett extra batteri.
Batterierna kopplas sa att det ena anvénds enbart for start av
motorn och det andra for extrautrustningen.

Observera att en huvudstrombrytare skall kopplas till varje
batterikrets (7 fig 74).

Fig 75.  Inkoppling av laddningsfordelare. Heldragen
linje markerar inkoppling av startbarterikretsen
och dubbellinjen markerar inkoppling av
batterikrets for extra utrustning.

Ar motorn utrustad med vixelstromsgenerator kan denna
forses med en laddningsfordelare, vilken ger automatisk
laddning av tva av varandra oberoende batterier. Se fig 74
och 75. Laddningsfordelaren ingar i en ombyggnadssats, som
dven innehaller en utforlig monteringsanvisning (se Volvo
Penta Tillbehorsbroschyr).

Generatorkabelns area skall bestimmas med hénsyn till sin
lingd. generator batteri gods (svinghjulskéapa). Se tabell
4 sid 25.
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VAL AV LEDNINGSAREA FOR EXTRA TILLBEHOR

Vid berikning av ledningsarea maste hiansyn tas till ledning-
ens ldngd (m) och stromforbrukarens belastningsfaktor (Watt)
eller (Ampere). Berdkning av ledningsarea kan utféras med
hjélp av nomogrammet i fig 76 och nedanstaende exempel.

Exempel:

En stromforbrukare (12V) pa 45W skall installeras. Den led-
ningslingd som erfordras dr 6 m. Observera att bade fram och
atergdende ledningslidngden skall tas med. Stromforbrukaren
i detta fall befinner sig alltsa pa 3 m avstand fran batteriet
eller kopplingsplinten.

Drag en rit linje i nomogrammet fran 6 pa lingd”stapeln,
snett nedat till 45 pa “Belastnings”stapeln. Linjen skér
“area”’stapeln vid 1,5. Man skall saledes anvinda en ledning
med minst 1,5 mm? area.

Langd | Area | Belastning
Meter | mm? | Amp Watt

T + - 700
2T oL 50 —— 600
20 50 i

-T- ey 40—} 500

T 1400
15—— 25 30—

1 16 1300
10____ 10 20—+
8} -+ 4-200

1 6 15
6—— 4 1150
5—__— 25 10___
4— -+ 100

1 15 87

£ 1T I 80
3 1 6|

4+ 075 | g
2 4~ 50

T 40
1,5— _
0,5 3

T + 30
T 2
08— L 20

Fig 76.  Max tillatet spanningsfall &r 0,4 volt.

62 tillmax 4m
10% till max 7 m
16% tillmax 11 m

Tabell 4. Rekommenderad max area/kabelldngd for
generatorkablar generator-batteri-gods

(svianghjulskapa)

AWG mm? (std.)
18 0,75
16 1,5
14 2,5
12 2,5
10 6

8 10

6 10

5 16

4 25

3 25

2 35

1 50

Tabell 5. Foérhillande mm%AWG

START MED HJALPBATTERI

Kontrollera vid start med hjélpbatteri att detta har samma
mirkspdnning som standardbarteriet. Hjélpbatteriet skall
anslutas till standardbatteriet med plus till plus och minus
till minus. Koppla bort hjélpbatteriet ndr motorn har startat.
Observera ! Ledningarna till standardbatteriet far ej brytas.

ELEKTRISKT SVETSARBETE

Skall elsvetsning utféras pa motor eller installationsdetaljer
ir det viktigt att laddningsregulatorns ledningar forst kopplas
bort och isoleras. Dessutom skall samtliga batterianslutningar
(batterikabelskor) kopplas bort.



28

RADIOAVSTORNING

Da speciella krav pa storningsfria motortillbehor foreligger
kan dessa i forekommande fall férses med storningsskydd.

Storningskéllor som bor avstoras dr sadana elektriska kompo-
nenter som kan framkalla gnistbildning. vilken har stérande
inverkan pa kinslig elektrisk utrustning (ex radioanldggn.
och ekolod).

For att uppna bésta resultat vid montering av storningsskydd
skall tillses att fullgod kontakt erhélles vid samtliga anslut-
ningsstillen.

Vid bestdmning av storningsskyddens (ddmpmotstand och
kondensator) storlek bor féljande rekommendation f6ljas.

BENSINMOTOR (MB10A)

Tandstiften (1 ig 77) ceeeveveevenieienne 1,0 kiloohm (kQ)
i kabelanslutningen (med platkapa)

Tandfordelarens lock (2 fig 77) ......... 1.0 kiloohm (kQ)
i varje kabelanslutning

Tandspolen (3 fig 77).ccevereveeneenne 2,2 mikrofarad (uf)
mellan 15 och gods (jord)

BENSINMOTOR (MB10A) OCH DIESELMOTOR

MED STARTGENERATOR
Startgeneratorn (1 fig 78)................ 0,5 mikrofarad (uf)
mellan D+ och gods (jord)
Startgeneratorn (2 fig 78)................ 0,5 mikrofarad (uf)

mellan 30h och gods (jord)

Laddningsregulatorn (3 fig 79)....... 2,2 mikrofarad (uf)
mellan B+ och gods (jord)

DIESELMOTORER UTRUSTADE MED SEPARAT
STARTMOTOR OCH VAXELSTROMSGENERATOR AR
Ej 1 BEHOV AV NAGON AVSTORNING

Fig 77.

Fig 78.

Fig 79. A =Tidigare utférande
B = Senare utférande




ELKOPPLINGSSCHEMAN Ledningsmirkning for fig 80 och 81

] Bet.  Firg mm?>  AWG
" A Vit 6 9
B Svart 1,5 15
1 2 ¥ B’ Svart 0,6 19
+ . G +G W B” Svart 0,75 18
‘ J | S C Rod 6 9
C Rod 35 1
(3 @} J (G Rod 0,6 19
c” c” Rod 2,5 13
D Gra 1,5 15
"5 0 @ F  Gul L5 15
1 >’ \_/ G Brun 1,5 15
H’ Bla 35 1
H” Bla 1,5 15
1 Gron/rod 1,5 15
r Gron/rod 0,75 18
J Groén 1,5 15
r Gron 0,6 19
I’ Groén 0,75 18
K Bla/gul 0,75 18
L Vit/rod 0,75 18
M Bla/rod 0,75 18

Fig 80. MDI11C, MDI17C

POSITIONSLISTA FOR
FIG 80 FIG 81
1 Tempmaitare
2 Varvriknare
3 2 Laddkontrollampa
4 4 Varningslampa for lagt oljetryck
5 5 Nyckelstrombrytare
6 Strombrytare, instr. belysning
7 1 Strombrytare, extra
8 Kopplingsstycke
9 11 Startmotor
10 12 Vixelstromsgenerator

11 13 Sékringsdosa
12 14 Huvudstrombrytare
13 Givare for varvriaknare
14 17 Oljetrycksgivare
15 16 Tempgivare
16 15 Batteri
7 Larmenhet
3 Varningslampa for hog temperatur
6 Sirén
8 Laddkontrollampa for extra batterikrets
9
0

Plats for varvriknare.
Snabbkoppling Fig81. MD5A, MD6B
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2 3
OIL 9
9
INSTRUMENTTAVL 34 LEDNINGSMARKNING
INSTRUMENT PANEI‘.t! ! 15sol) 4 [\]‘CABLE MARKING
9] [a)re] L—{o——
L @]
[E]Blc[D|A[E]|S

[E]IB[Cc|D[A] 6
L

MOTOR
ENGINE

S

Fig 82. ELKOPPLINGSSCHEMA MBI10A

Ledningsmirkning

Bet. Firg  mm?

1 Svart 1,5
2 Svart 2,5
3 Benvit 1,5
4 Benvit 6

5 Rod 2,5
6 Rod 6

7 Rod 16
8 Brun 1,5
9 Gron 1.5

10 Bla 1,5
11 Gron 2.5
12 Bla 16
13 Bla 2,5

POSITIONSLISTA
1. Nyckelstrombrytare

2. Varningslampa for ”1agt oljetryck”

AWG

15
13
15
9
13
9
5
15
15
15
13
5
13

3. Varningslampa, laddning

4. Strombrytare (extra)
5. Kopplingsstycke
6. Kopplingsstycke
7. Batteri

8. Huvudstrombrytare
9. Startgenerator

10. Laddningsregulator
11. Siakring

12. Oljetrycksgivare
13. Téndspole

14. Tandfordelare

LJUDISOLERING OCH VENTILATION

Fig 83. LJUDISOLERING OCH VENTILATION
AV MOTORRUM




LJUDISOLERING

Principen for en god ljudisolering &r att innesluta ljudkallan
i ett titt holje, vilket invindigt klds med ett material som
absorberar ljudenergin. Det dr viktigt att hela ljudkillan, i
detta fall motor och backslag, blir fullstindigt avskidrmade.
Detta sker genom att bygga ett l[judavskidrmande motorrum
helt avskilt fran Gvriga utrymmen i baten. Motorrummet kan
tillverkas i trikonstruktion eller av glasfiberarmerad plast.
med en uppfillbar lucka eller huv som 6verdel. Se fig 83 sid
28. Dimensionera motorrummet s att motorn ej kommer nér
dess sidor eller isoleringsmaterial vid gang.

For att inte ljudenergin skall sitta motorrummets vidggar i
svingning och ddrmed transportera ut ljudet maste dessa byg-
gas sa stabilt som mojligt och fogas samman sa att rummet
blir helt titt. Det dr diarfor viktigt att dess viggar gar ner till

skrovets botten och blir Q.rdentligt fastsatta, t ex plastas fast _v 4 ‘“EM.%\\
till batbotten. Se fig 83. Aven till synes obetydliga sprickor 1\,'\%/_/\\1‘///,{\;1 [\
eller hal kan ge mojlighet till ljudlickor. 17‘;/// m/§

? w4 a\\//’ }\
For att ge eventuellt slagvatten i batbotten mojlighet att pas-
sera motorrummet, bor en tunnel i form av ett ror eller slang
placeras utmed motorrummets botten. Slagvattentunneln Fig 84.  Isolering av motorrum
skall vara av olje och brinslebestidndigt material och fastas
ordentligt vid botten, ev plastas fast. Dér tunneln dras genom L. Motorrummets vigg
vigg skall genomgangen titas (ev plastas) runt tunneln for 2. Flamsiker ljudisoleringsmatta
undvikande av ljudlickor. Se 2 fig 83. (Jarn-PVC, tjocklek 2,5 mm)

3.  Flamsiker absorbtionsskiva (tjocklek 20-30 mm)

For att tjanstgora som en god avskidrmning i enbart tré eller 4. Motorrum

plast skulle motorrummets viggar bli mycket tjocka och
skrymmande. Man kan dérfor beklidda viaggarnas insidor med
ett lattare material. Detta skall vara flamsikert och ha goda
isolerings och ljudabsorberande egenskaper.

Omfattande prover har visat att en kombination av en 2,5 mm
tjock ljudisoleringsmatta, kallad jirn-PVC och en 20-30 mm
tjock absorbtionsskiva ger ett utmirkt resultat. Isoleringsmat-
tan som limmas direkt pa viggarnas insida (2 fig 84) har till
uppgift att styva upp viggen (1) (6ka massan) och dimpa de
vibrationer som frambringas av ljudenergin.

R 2

Absorbtionsskivan limmas i sin tur mot mattan (3 fig 84)
och fungerar si att ljudvagorna tringer in i materialet och
reflekteras ’kors och tvirs” mellan en mycket stor mingd
sma ytor som ligger i olika vinklar.

Det ar viktigt att rummets viggar blir helt tickta sa att inga
ljudldckor uppstar. Rummets botten behover ej isoleras. Som
tatning for luckan (huven) anvidnds en 10 mm gummilist.
Se fig 85. Vid limning kan kontaktlim med fordel anvin-
das. Samtliga ytor som skall limmas maste forst rengoras
noggrant.

\

=

\

Fig 85. Motorrummets lucka med spiannanordning

1. Gummipackning (tjocklek 10 mm)
Flamsiker ljudisoleringsmatta
(jarn-PVC, tjocklek 2,5 mm).
3. Flamsiker absorbtionsskiva (tjocklek 20-30 mm)
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Efter noggrann isolering av motorrummets viggar skall
propelleraxelns genomforing férses med en gummimanschett
(fig 86) samt kabel, reglage och rorgenomféringar férses med
tdtning (t ex gummibussningar).

VENTILATION

En forutsittning for god motorfunktion &r att temperaturen
i motorrummet halls sa 1ag som mojligt for undvikande av
rok, effektforlust samt problem med elutrustningen. Som
riktvirde for max temperatur rekommenderar vi f6ljande:

1.  Lufttemperaturen mitt 20 mm fran generator och
ovrig elutrustning, max 60°C.

2. Insugningsluftens temperatur mitt vid motorns luft-
intag, max 45° C.

Kontrollen utfores vid full belastning efter ca en timmes kor-
ning med hogt effektuttag samt en yttertemperatur av 20° C.
Da kontrollen utfors vid ldgre ytterluftstemp. adderas tempe-
raturdifferensen till den uppmétta motorrumstemperaturen.

For att erhalla ritt motorrumstemperatur och forse motorn
med nodvindig insugningsluft samt forhindra att brandfarliga
gaser samlas i motorrummet maste detta forses med en god
ventilation.

Ventilationen utformas med separata kanaler for tilluft (1 fig
83) respektive franluft (3). Se fig 83. Luftkanalerna skall
mynna ut pd var sida om baten utanfor sittbrunnen samt
vara forsedda med ventilationshuvar sa anordnade att hjélp
erhalles av fartvinden. Luftintagen placeras sa skyddat som
mojligt for vattenstank.

Kanalernas anslutningséppningar i motorrummet skall place-
ras pa tva motstaende sidor med franluftskanalen nerdragen
till rummets djupaste del for att na de tunga gaser som kan
samlas ddr. Normalt kan kanalerna monteras med slangar,
vilka skall ha sa kort och rak dragning som mdojligt. Enligt
rekommenderade sidkerhetsbestimmelser 1) dimensioneras
kanalerna enligt diagrammet i fig 87. Detta visar tvirsnitt-
sarean (cm?) i forhéllande till motorrummets volym (m?).
Observera om temperaturprov i motorrummet visar for hog
temperatur skall en kanal med storre tvérsnittsarea viljas.
Erforderlig area kan delas upp pa tva kanaler for tilluft
respektive franluft.

Ovan beskrivna ventilation fungerar effektivt endast da baten
ar under gang.

Finns behov att ventilera motorrummet vid stillaliggande
bat (ex vis fore start eller nir motorn stoppats) bor en mo-
torrumsflakt monteras. Se 4 fig 83. Flikten dimensioneras
enligt diagrammet i fig 88. vilket visar flaktens kapacitet
(m? per timma) i férhallande till motorrummets Voym (m?).

1) I Sverige, bl a Svenska Varvsfoéreningen (SVF)

Fig 86.  Manschett vid propelleraxelns genomforing i
motorrummets viagg
Fig 87. Rekommenderad tvirsnittsarea for
A
400
300
200 —
100 7
80

ventilationskanal
A =Kanalareaicm? B = Motorrummets volym i m?

For att hindra ljudenergin att tringa ut genom kanalernas
anslutningshal dr det nodvindigt att dessa blir isolerade.
Lampligt &r att utforma och montera effektiva ljudfillor. Se
ex fig 89. Observera att dessa skall isoleras pa samma stt
som motorrummet for ovrigt. Se fig 83.

Observera att samtliga utrymmen dér brandfarlig gas kan
samlas skall forses med en effektiv ventilation.
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Fig 88.

Rekommenderad kapacitet for motorrumsflakt
A = Fliktkapacitet i m*/h
B = Motorrummets volym i m?

Fig 89. Exempel pa ljudfilla

REGLAGE

For bidsta mandvrering av bat och motor dr det viktigt att
samtliga reglage och styrorgan ir ritt anpassade. Vi rekom-
menderar dirfor de av Volvo Penta utarbetade reglagesys-
temen vilka passar samtliga inombordsinstallationer med
MSB- och RB-backslag. Se Volvo Penta Tillbehorsbroschyr
ldtta inombordsmotorer.

Kontrollera innan hal tas upp for montering att utrymme finns
for fullt utslag av mandverhdvarmar och kablar. Vid installa-
tion i segelbat skall manoverreglaget placeras pa sadan plats
att det ej hindrar batens manovrering vid segling. Kablarna
skall klammas fast ordentligt och dragas i sadana bdjar att
troghet ej uppstar.

For montering av Volvo Penta reglage medfoljer en utforlig
monteringsanvisning samt haltagningsmall.

MOTOR MED MSB-BACKSLAG

Till denna kombination finns ett enspaksreglage med syn-
kront sammankopplad varvtals och vixelmandvrering (fig
90). Reglaget dr konstruerat for savil topp- som sidomonte-
ring med tre alternativa spakar, varav en dr sa utformad att
skot och dylikt ej fastnar i spaken. Reglaget kan monteras
pa sévil styrbords som babordssidan.

Fig 90.
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Vid val av reglagets placering skall kontrolleras att utrymme
for reglagearmarnas rorelse finns, se mattritningar (fig 91).

OBS! Frikopplingsknappen (A fig 90) pd mandverarmen far
under inga omstindigheter tryckas in sa att manoverarmen
frikopplas forridn reglaget dr monterat samt kablarna anslut-
na och justerade. Risken vid frikopplad mandverarm é&r att
vixelhdvarmen pa reglagets baksida av misstag kan vridas i
lage "Fram” eller "Back” och lasas fast i detta lige.

Skulle det dnda intriiffa att vixelhdvarmen 1ast” sig. forfares
pa foljande siitt:

Vixelhdvarmen gar att vrida tillbaka for hand. Ligg lite extra

krafti vridrorelsen. OBS! Bryt ej i den frikopplade mandver-
armen eftersom denna inte kan vrida tillbaka vixelhdvarmen.

Fig 91. Mattritningar (mm och tum)

ANSLUTNING MD11C, MD17C

For anslutning av reglagekablarna finns vid leverans monterat
en konsol pa backslaget (1 fig 92) samt anslutningslas pa
resp manoverhdvarm. Reglagekablarna (3 st), for vixlings-,
stopp- och varvtalsinstillning, ansluts akterifran.

A.  Vixelkabeln monteras med klamman (2) pa konsolen
och ansluts till vixelhdvarmen (3). Kontrollera att fullt
vixelingrepp erhalls for savil ”back” som “fram”. Las
dérefter fast med lasmuttern (4) och klamman (2). Kon-
trollera dérefter att kabeln ej kan glida i langdled vid
mandvrering.

B.  Kabeln for stoppreglaget monteras med muttrarna (5)
och ansluts till stopphiivarmens tidrning (6). Justera
dérefter sa att fullt slag pa hivarmen erhalles samt las
fast med lasskruven (7) och muttrarna (5).

C. Kabeln for varvtalsreglaget monteras med klamman
(8) och skruvas pa regulatorhdvarmens kulled (9). Jus-
tera s att fullt slag fran tomgangsanslaget till stopp-
skruven for rusvarv erhalles. Las dérefter med mut-
tern (10) och klamman (8).

Om motorns varvtalsinstidllning behover justeras, se
”Instéllning av tomgéangsvarvtal” sidan 36.

12"

468

220
867

83
722+

195

213




KOLDSTARTREGLAGE

Till MD11C finns ett mekaniskt avstandsreglage for manov-
rering av regulatorns koldstartanordning. Se Volvo Penta
Tillbehorsbroschyr litta inombordsmotorer.

Montering

A.

Borra ett 8 mm hal i mandverpanelen och montera
reglaget.

Montera konsolen (1 fig 93) pa motorn. Anvind bricka
och skruv som ingar i monteringssatsen.

Montera hidvarmen (5) pa inspektionsluckan. Skruva
forst bort befintlig skruv och anvidnd vid montering
den ldngre skruven och bricka ur monteringssatsen.

Skruva fast reglagekabeln pa konsolen (1) och 1ds med
lasmuttern (3). Anslut ddrefter reglagetraden till hiv-
armen (5) och justera sa att ett spel pa ca 2 mm erhal-
les mellan hidvarm och koldstartsknapp (4). Las regla-
getraden med tdrningens lasskruv (2).

ANSLUTNING MD5A

Till MDS5A ansluts fyra reglagekablar. for véxlings, stopp,
koldstart, och varvtalsinstéllning akterifran. Konsol (1 fig 94)
och anslutningslas finns monterade vid leverans.

A.

Vixelkabeln fistes med klamman (2) pa konsolen och
skruvas i vixelhidvarmens tdrning (3). Kontrollera dér
efter att fullt viixelingrepp erhalles for savil “back”
som ”fram” Las direfter med ldsmuttern (4) och klam-
man (2). Kontrollera dérefter att kabeln ej kan glida i
langdled vid mandvrering.

Fig 93.

Koldstartreglaget monteras med muttrarna (7) pa kon-
solen och ansluts till hdvarmen for koldstarten (8).
justera reglaget sa att fullt utslag erhalles. Las déref-
ter. med muttrarna (7) och skruven (8).

Kontroll av reglagets funktion: Reglaget dras ut helt
och skjuts genast tillbaka till innersta lidget Igen. Ge-
nom att dra ut stoppreglaget kopplas koldstarten ur
(ett kraftigt kndppljud hors). OBS! Koldstarten kan
ej dra med sig reglagetraden vid urkopplingen.

Varvtalsreglaget fastes pa konsolen med klamma (9)
och skruvas pa reglagearmens kulled (10). justera sa
att fullt slag fran tomgangsanslaget till stoppskruven
for rusvarv erhélles. Las dérefter med muttern (11)
och klamman (9).

Kabeln for stoppreglaget monteras med muttrarna (5)
och ansluts till stopphdvarmens titning (6). justera
dérefter sa att fullt slag pa hdavarmen erhélles och las
med tirningens lasskruv och muttrarna (5).
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ANSLUTNING MD6B

Till MD6B ansluts tre reglagekablar, for vixlings, stopp, och
varvtalsinstéllning akterifran. Konsoler och anslutningslas
finns monterade vid leverans.

A.  Vixelkabeln ansluts pa samma sitt som till MD5A.

B. Kabeln for varvtalsreglaget fasts med klamman (1 fig
95) och skruvas pa regulatorhivarmens tirning (2).
Justera sa att fullt slag fran tomgangsanslaget till stopp-
skruven for rusvarv erhalles. Las darefter fast med las-
skruven (3) och klamman (1).

C. Stoppreglaget fasts med muttrarna (4) och ansluts till
stoppanordningens hidvarm (5). justera sa att fullt slag
péa havarmen erhalles. Las direfter med lasskruven (6)
och muttrarna (4).

ANSLUTNING MB10

Till MB10A ansluts tre reglagekablar for véxlings-, choke-
och varvtalsinstillning akterifran. Konsol och anslutnings-las
finns monterade vid leverans.

A. Vixelkabeln ansluts pd samma sitt som till MDS5A.

B.  Chokereglagekabeln hings upp i klamman pa trans-
missionskapan (1 fig 96) och ansluts till armen for
chokespjillet (2). Justera reglaget sa att helt stéingt och
helt 6ppet spjill erhalles. Las ddrefter med lasskruven
(3) och klamman (1).

C.  Varvtalsreglagekabeln fistes med klamman pa avgas-
roret (4) och skruvas i spjdllarmens anslutningshylsa
(5) Kontrollera da reglaget star i neutralldge att an-
slutningshylsan (5) har en frigdng av 1,5 mm pa var
sida om tdrningen "A”. Las darefter med lasmuttern
(6) mot hylsan (5) och klamman (4).

MOTOR MED RB-BACKSLAG UTV 1,87:1

Till denna kombination finns ett tvaspaks reglage (D4) for
mandovrering av varvtal och backslag (fig 97). Reglaget
ar avsett for sidomontering pa alternativt styrbords- eller
babordssida och kan stillas in for savil dragande som skju-
tande reglagekabelrorelse. Vid val av reglagets placering skall
observeras att ett utrymme pa 125 mm finns bakom panelen
for reglagearmarnas rorelser. En utforlig monteringsanvis-
ning och héltagningsmall medfoljer reglagesatsen).

Fig 97.




ANSLUTNING MD11C, MD17C

For MD11C skall konsolen for vixelkabeln monteras pa
kapan for handstarten. Placera konsolen pa de befintliga
skruvarna och dra fast den med muttrar och brickor som
medfoljer monteringssatsen.

For MD17C skall konsolen for vixelkabeln monteras pa
babords bakre motortass och transmissionskapan enligt
foljande:

Demontera 6vre skruven pa motortassen. Distanshylsan skall
placeras mellan 6vre halet pa motortassen och undre halet pa
konsolen. Placera konsolen pa motortassen med den langa
skruven fran monteringssatsen samt till transmissionskapan
med den medf6ljande muttern. Anvind fjdderbrickor under
skruvskalle och mutter.

Backslaget skall vara monterat sa att vixelarmen kan mon-
teras vagritt (fig 98).

Fig 98.

A. D-4reglaget har inbyggd friktionsanordning varfor
friktionsmuttem pa regulatorhidvarmen skall lossas sa
mycket att armen gar latt.

B.  Kylvattenanslutningens plan pa avgaskroken skall sta
horisontellt for att rorkroken ej skall hindra den mon-
terade regulatormekanismen.

C. Konsolen monteras med skruv, fjaderbricka och plan-
bricka pa motorns cylinder.

D. Om rorklamman pa MD11C &r monterad pa bakre cy-
lindern skall den flyttas till motsvarande plats pa frim-
re cylindern.

Anslut reglagekablarna till varvtals resp vixelarmen (fig
98) och kontrollera att fulla utslag erhalls. Las dérefter med
resp lasmutter.

OBS! Da backslaget ir inlagt pa ”fram” eller “back” skall
reglaget vara helt avlastat sa att propellertrycket kan halla
backslagets konor i inkopplat lige.
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INSTALLNING AV TOMGANGSVARVTAL
MD11C, MD17C

Vid provkorning skall kontrolleras att ritt tomgangsvarvtal
och vixelingrepp erhéllits. Justera vid behov.

Om motorns varvtalsinstidllning behover justeras skall in-
stdllningen ske enl foljande:

Still in tomgéangsskruvens ldge till 14-15 mm (15-
17 mm med fjadrande stoppanslag). Se A fig 99.

Starta motorn och lossa lasskruven (1) pa hdvarmen.

Vrid hdvarmen mot tomgangsanslaget (2). Vrid dér-
efter regulatoraxeln (med skruvmejsel) tills ritt tom-
gangsvarv erhalles. 11-13 1/s (650-780 r/m) och dra
fast hdvarmens lasskruv (1) i detta ldge.

Kontrollera att foreskrivet rusvarv kan erhdllas 3,3-
5,0 /s (200-300 r/m) Over max driftsvarvtal, se res-
pektive instruktionsbok. Vid behov justeras med stopp-
skruven (3).

ALTERNATIVA PLACERINGAR AV
MANOVERARMEN (RB 1.87: 1)

Kopplingsmekanismen gar att placera i olika ldgen, med
axeln ritt upp, at babord eller styrbord. Andringen sker enligt
foljande (fig 100).

1. Still backslagsspaken i neutrallige

2. Lossa skruvarna som haller lagerhuset (6) fidst mot
backslagshuset (7). Dra lagerhuset akterdver nagra mil-
limeter (underlittas genom forsiktig inkoppling med
spaken), stick en kniv mellan tidtningsytorna och los-
sa forsiktigt packningen sa att den endast sitter fast i
ena titningsytan. Demontera avtappningskranen i un-
derkanten pa huset.

3. Vrid lagerhuset (6) till 6nskat ldge och dra fast det.
Om kilsparet efter omplaceringen kommit i sadant ldge att
backslagsspaken ej gar att montera, vrids axel och medbring-

are enligt foljande.

Pa axeln finns bara ett kilspéar, varfor bade spaken och axeln
maste vridas.

1. Lossa fjdderhuset (1) och lyft ur spirrtappen (2)

2. Lossalocket (4) utan att draga detta av axeln.

3. Lyft axel (3) med lock (4) ur huset (6) och vrid axeln
180° (ett halvt varv). Vrid dven medbringaren (5) ett

halvt varv och montera axeln.

4.  Montera ater delarna.

Fig 99.
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Fig 100. Bakre del av backslag (1,87:1)



NOTERINGAR

PROVKORNING

IORDNINGSTALLANDE FOR LEVERANS

1.

Stdng motorns avtappningskranar (for kylvattnet) och
sjositt baten samt fyll olja pa motor och backslag.
Se respektive instruktionsbok.

Fyll dérefter brénsle i tanken och pumpa fram till
forgasaren/insprutningspumpen. Pa dieselmotorer
skall brinslesystemet luftas. Se respektive instruk-
tionsbok. Starta motorn och kontrollera kylvatten-
cirkulationen samt att nagot lickage ej uppstatt.

Atgirda samtliga punkter under "Installations- och
leveransinspektion” pa servicehiftets baksida.

Fyll i och skriv under rapportkorten samt informera
kunden hur motor och utrustning skall skotas.

Om béten ej tas i bruk inom 14 dagar efter prov-
korning skall motorn varmkoras for att forhindra
korrosionsangrepp.

Beriknas baten bli oanvind mer 4n en manad
skall langtidskonservering utforas.

Se respektive instruktionsbok.

39



VOLVO
PENTA

405 08 GOTEBORG



