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ORANGE BLIR

Plastskrov kan bli ndstan hur gamla som helst, men forr
eller senare drar den gamla férbranningsmotorn sin sistary-
kande suck. Kvar blir da en utmérkt bat utan motor. Med en
elmotor kan den stava vidare mot en ljus, och grén, framtid.

Se en MS 20 fa nytt liv.
TEXT & FOTO MARTIN LEISBORN

rojektbaten dr en sex meter 1ang apel-

sinfargad Marieholm MS 20 med det

passande namnet Orange. Battypen

kom till pa sjuttiotalet och bleven av

Olle Enderleins popularaste konstruk-
tioner. Nar sa Goteborgsbaserade foretaget
Greenstar Marine fyrtio ar senare sokte efter
en lagom stor bét att demonstrera sina moder-
na elektriska drivlinor med, passade den per-
fekt. Baten var utrustad med en uttjant Volvo
Penta MD1B pa 10 hk, troligtvis original fran
fabrik, som inte langre hade ndgon kompres-
sion. Den 6vertogs av en grupp motorentusias-
ter, och Orange fick ddrigenom en chans till
ettnyttlivoch Greenstar en lamplig farkost
att montera in en motor i.

—MS 20 har en liten ruff men jéttestor sitt-
brunn, lar segla hyfsat men ar tinkt mer som
en motorseglare. Syftet for oss dr att haenro-
bust liten prova-pa-bat som tél att ldnas ut en
timme eller sa, siger Oscar Théen fran Green-
star.

Det &r Oscar som utfor motorbytet, och vi
pa Praktiskt Batdgande fick en chans att titta
in under processen for att fi en inblick i hur ett
dylikt motorbyte géar till. Planen fér dagen ar
en helt ny framdrivning for den gamla MS
20:an. Oranges svartrykande diesel byts ut
mot ndgot betydligt gronare.

Nyadrivlinan
Greenstar véljeridetta fall att sdtta in ett kom-
plett paket med allt fran propeller och axel till
motor, laddare och stickkontakt, vilket inne-
béaratt Orange i framtiden kommer att ploja
fram genom vagorna med en elmotor av typ
Greenstar 10 med tillhdrande styrdon. Motorn
ar pa motsvarande tio héstkrafter och kraften
kommer fran fyra stycken 12-volts 180 Ah
AGM-batterier som seriekopplas i tva parallel-
la grupper for att &stadkomma ett 24 V-system,
ett ordentligt landstromssystem med jordfels-
brytare, en 24 volts batteriladdare pa 30 ampe-
re avhog kvalitet plus en centralenhet. Batteri-
banken kommer att tillita en géngtid i fyra
knops marschfartinormalt runt sex timmar
och maximalt uppét fjorton timmar.
—Centralenheten ar sjdlva knutpunkten i
batens elsystem, dit reglage, motor, métare
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och batterier kopplas, och dven eluttag. Sa all
elibéten portioneras ut darifran. Centralen-
heten har &ven batteribalansering, som be-
hovs for att blybatterierna ska mé bra. Litium-
batterier behover inte det, sa hade visattin det
hade vistangt av batteribalanseringen.

Anledningen till att AGM-blybatterier valts
idettafall 4r att baten inte &r viktkanslig, da
det satt en dieselmotor dér tidigare. Baten be-
hover alltsd lite barlast for att f rétt stabilitet.
Dessutom &r det en kostnadsfraga, dé litium-
batterier &r betydligt dyrare. S for denna de-
mobat blir AGM-batterier utmarkt. De dr dess-
utom anpassade for djupa cyklingar och med
sin bredd pa tolv centimeter far fyra sddana
plats bredvid varandra, ddr den gamla motorn
tidigare satt.

—Deninitiala kostnaden for att kopa in bat-
terierna kan kdnnas hog, men summerar man
allakostnader for service, batteribyten, bréns-
le, filter och andra drifts- och underkostnader
berdknar vi att en dieselmotor ligger pd unge-
far fjorton kronor per distansminut, medan el-
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Centralenheten ar systemets hjarta och hjarna.
| centralenheten finns mojligheter att koppla till
allt frAn gps och lanternor till kaffebryggare och
mikrovagsugn.

Projektet i korthet
Svarighetsgrad
Avancerat.
Kostnader
Cirka 90000 kr (70000 for motorpake-
tet inkl. propeller, axel och all elutrust-
ning + 20000 for batterierna).
Tidsatgang
Cirka 2—3 dagar, plus tiden for att ta ur
den gamla motorn.
Specialverktyg
Eventuellt truck eller kran for att lyfta ur
den gamla motorn, en bra borrmaskin,
eltestare, hylsnyckelsats och diverse
vanliga mekanikverktyg.

driften kostar cirka tvé kronor inklusive allt,
for en bétiden hér storleken.

Efter fullbordat motorbyte med nya elmo-
torn pa plats ar det dags att summera upple-
velsen. Hur komplicerat dr det att genomfora
ett sddant projekt och vad var det svaraste mo-
mentet?

—Att fa ur den gamla dieselmotorn och fa
rent efter den, sdger Oscar utan att tveka. Det
ar ett himla pillande och vi behévde truck och
lyfttalja. Det var ungefér attio procent av hela
jobbet. Installationen av elmotorn &r betyd-
ligt 1attare. Det &r mer som att bygga lego,
rent och sma delar som man orkar béra. Sys-
temet ar gjort for att hemmabyggare ska kun-
na fa ihop det sjdlva och motorn kan béras
upp pa en stege. Det tyngsta dr batterierna. Vi
brukar anvdnda 100 Ah som véger 32 kg
styck, vérre dr det ju inte. Vi skulle kunnat ha
sex stycken sddana. I denna valde vi dock fyra
180 Ah-batterier istéllet, och de viger nastan
60 kilovar.

Jordfels-
brytaren.



Séartryck fran




. gamlaVP
MDIB ar
atkomlig
genom
en finur-
lig servi-
celuckai
sittbrun-
nen.

Inifr&n ruffen kan motorn nds genom en annan Har har den gamla motorn landat pd backen. Det
lucka. Alla ha flera luckor &r férstés bra vid service tyngsta lyftet &r gjort.
och motorbyte.

Kvar sitter propelleraxeln. Den fick kapas av for att Den gamla propellern sitter fortfarande i sitt havs- Att f& bort stavlagerhuset var ocksa ett slitjobb
kunnatasbort. tulpanbeklidda stévlager. Bort med badde den och och sjélva lagret fick svarvas bort.
resten av dess axel.

Kvar i motorutrymmet &r en smetig och oljig badd Efter grundlig rengéring malas utrymmet med Stavlagerhuset forses forst med ett nytt axellager:
med gammalisolering. Att avlagsna detta och Light primer och blir skinande vitt, redo férinstalla- ett av Greenstars egna kol-teflonlager, som har
rengoéra tar tid. tion av nya motorn. mindre friktion &n vanliga vattenkylda gummilager.

Hela paketet monteras tillbaka pa sin plats fram- | propelleraxelrérets framkant ska det ocksd mon- Lagret gors redo for montering.
for rodret. terasett lager.
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Praktiskt
Sartryck fran Batat'éa'ﬁde

Och hérsitter det pa sin plats.

Eftersom den gamla propelleraxeln behévde
kapas packar Oscar upp en ny.

Den nya axeln harinteratt langd annu, men trasin
genom stévlagret och vidare fram till motorbad-
den for att kunnarikta in motorn.

Har har axeln natt fram till motorns ungeféarliga
placering pd motorrummets akterskott.

Nu kan motorn baras ombord. Ingen truck eller
lyftkran behovs.

Halens positioner &r markerade.

Oscar monterar aven motorkdpa som inte behévs

ochinte far plats i motorrummet.
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Nya motorn fors in mot framsidan av skottet, dar
den skasitta.

Ett efter ett borras bulthlen och motorn skruvas

fast.

Propelleraxelkopplingen monteras pa motorn.

Pa skottets baksida tras axelkopplingen pa
propelleraxeln. Nu hdnger motorn tillfélligt pa sin
axel och det &r méijligt att matta halen fér motorns
monteringsbultar.

Fér att f& motorriktningen helt korrekt anvands
vid behov en eller flera distansbrickor, sa kallade
shims.

»
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Nu &r motorn bultad pé plats. Svarare var det inte. Propelleraxeln har inte kapats &n och Oscar berak- Med en kallsdg gér kapningen som en dans. Men
nar nu hur mycket den behéver kortas ner. dven en bagfil skulle kunna géra jobbet.
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| den medfdljande monteringssatsen finns en Oscar satter pa en likadan fixtur, men en redan Det borrade halet kan behéva gradas lite grann for
borrfixtur fér borrning av bulthalet i axelns framre anvand, och bérjar borra. Med skarvatska och lite att bulten ska g igenom latt.
ande. talamod &rdet snart klart.

i el -
Propelleraxeln, nu med ratt ldngd och bulthal, trés Den gamla motorbadden blir nu batterihylla. Ett Batterierna skulle kunna baras ombord fér hand.
aterigen in genom lagren och ndr fram till sitt lage par trareglar undertill och en rejal plywoodskiva Men da de vager 58 kg styck &r det lattare att
i kopplingen, dér bulten monteras p&. S& 4r bade ger ett starkt underlag till de tunga batterierna. anvéanda truck.

motoroch axel pé plats.

Har har de fyra batterierna kommit pa plats, sak- Entrélisti framkanten skruvas pa fér att hindra att Dags att boérja montera eldonen som féljer medi

rade med spannband. batteriernaror sig forut vid hastig inbromsning. motorpaketet. Laddare, jordfelsbrytare, land-
stromsintag, batterimatare och centralenhet ska
hitta sina platser.
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Praktiskt
Sartryck fran B&t&é&ﬁde

Jordfelsbrytaren far en bra plats strax ovanfér Batterimataren och landstromsintag placerasi Det gamla motorreglaget monteras bort.
batteribanken. framkanten av sittbrunnen.

Och det nya monteras p&, pd samma plats. Hela motorinstallationen ar klar inklusive det nya Den nya propellern ska monteras pa den nya axeln.
reglaget.

Om Greenstar

Greenstar Marine startades pa nittio-
talet av en grupp svenska ingenjorer.
Syftet var att designa en serie elekt-
riska drivsystem, som da bérjade ef-
terfrdgas av batégare pa den svens-
ka marknaden. Produkterna skapa-
des férst under namnet Ozeco Drive.
Fér ndrvarande genomgar féretaget
en namnéandring och kommer framo-
ver att heta Avant Marine.

Propellern sékras pa sin plats. Huvudkontoret ligger i Goteborg
och fokus ligger pa elektrisk marin-
teknik samt marin hybridframdriv-
ning. Malet &r fortfarande att fram-
gangsrikt utveckla de mest effekti-
va och miljovanliga l6sningarna inom
elektrisk framdrivning. Oscar Théen,
som jobbat med foretaget sedan
2003, berattar:

— Vi gor framst drivsystem for
mindre batar som segelbatar och sni-
por, med fokus p& helhetssystem fér
deplacerande batar upp till cirka 35
fot, men vi kommer inom tva ar att
ha motorer som klarar upp till 50—60
fot. Dessutom har vi hybridlésning-
ar med dieselgeneratorer och solpa-
nelsystem fér dem som 6nskar det.
Men det ska vara enkelt for anvanda- )
Dags att starta! Motorn fungerar och propellern ren att koppla in sin kaffekokare, el-

snurrar. Det enda som aterstar nu &r bottenmal- ler vad man nu vill ha, den dag man Oscar Théen har jobbat med Greenstar sedan
ning och sjéséattning. vill ha det 2003
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