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Vi samlas pa Mossholmens
marina, Tjorn.

Mossholmens marina ligger vid
brofistet till Kléidesholmen.
Vigbeskrivning : Tjornbroarna,
Krysset mot Skirhamn, Ronnéing , vig
169 till Kléidesholmen.

Visning av Marieholm 20 batar (det
finns 4 stycken att bese).

Lars Rune Johansson visar Mossholm-
ens marina och allt som finns dir.
Efter alla visningar erbjuds enklare
fortaring till sjéilvkostnadspris (61,
frallor, kaffe och kaka).

Arrangorer Lars Nordstrém och
Bengt Johansson.

Tag giirna med intresserade vanner —
ingen foranmilan behovs- vi vet att du
kommer.

Ovriga aktiviteter

Loérdagen 15 juli, flottiljsegling.
Information kommer fran respektive
flottiljchef.

Lordag-sondag 12-13 augusti, eskader-
segling till Mollosund.

Torsdagen 19 oktober, tekniskt mote,
plats meddelas senare.

Glom inte MS 20:ans hemsida.
www.Marieholm20.com

Arsmotet 2006

Eskaderns arsmote dgde rum 1 Goteborg
den 6 april med 25 medlemmar och 5
géster narvarande. Att leda forhandling-
arna valdes sittande ordforanden Steve
Dempe.

Under métet foredrogs ars- och revisions-
berittelserna for det gangna aret varefter
styrelsen beviljades ansvarsfrihet under
denna period. Arsavgiften for 2007 fast-
stilldes ofordndrat till 120 kr vilket inbe-
griper kommande ars almanacka.
Samtliga tre styrelsemedlemmar, Curt
Almgren, Goran Falke och Bjorn Helge-
son, vilkas mandatperiod gar ut 1 ar,
omvaldes for en ny tvaarsperiod. For
innevarande ar omvaldes revisorerna Stig
Egnell och Jarl Ljungqvist.

Motet beslot &dven att tillsdtta en
valberedning om tva personer som skall
representera flottiljerna och i forsta hand
till  ndsta  arsmote  foresla  tva
styrelsesuppleanter. Samtidigt utsags Bo-
Hakan Johansson och Bengt Johansson
till valberednmg

Flottiljerna pa vistkusten utokades med
ytterligare en for att mojliggora béttre
kontakter mellan medlemmarna vid
batmotena. Den nya stricker sig fran
Stromstad till Soten.

Till flottiljansvariga vid batmétena utsags
Anders Brandberg (Soten-Orust), Bo-
Hakan Johansson (Tjorn-Torslanda) och
Mats Jardin (séder om Gota Alv).
Dessutom finns sedan tidigare Erik
Hammarstrand (Arkésund) och Kjell
Juhlin (Stockholm).



Direfter  diskuterades aktivitetsplan-
eringen under innevarande ar och

faststdlldes i enlighet mmed separat
redovisad notis i detta nummer av M20:an.
Som en introduktion till sommarens
kommande eskadersegling berittade Astrid
och Gunnar Hagberg om Mollosund och om
langafisket fran denna ort.

Deltagarna gav styrelsen i uppdrag att utreda
om medlemsforteckningen kan utékas med
mobil- och sommartelefonnunmmer, ev. pa
bekostnad av bostadsadresser.

Under kluriga stunden berittades bl.a. om
bordsskiva att placeras i ruffoppningen samt
om “Tea tree oil” som #4r desinficerande,
luktar friskt och effektivt tar bort mogel
Studera gdrna hemsidan for ytterligare
detaljer.

Presenterades en klubbnil som kan biras i
knapphilet pa kavajuppslaget. Ytterligare
detaljer finns att fi pa hemsidan under
rubriken “prylar”, dér #ven pris finns
angivet.

Med anledning av att ordférande Steve
nyligen fyllt sjuttic ar uppvaktades denne
med en hyllningstavia, eskaderbak och
dricksglas. Direfter kunde Steve forklara
arsmotet avslutat och tacka for stort intresse.
Noterat av Goran Falke

Zinkanod ger bevixning

Bevaxning med havstulpaner pd skrov och
propeller har blivit ett stort problem i
samband med forbudet mot tidigare anvinda
bottenfirger med obegrinsat kopparinnehall.
Att bevixning pa skrovet gor cn bat trég ér ju
narmast sjilvklart, men speciellt utsatta &r
naturligtvis propellerbladen. Bladens profil
ir noga utprovat for hogsta verkningsgrad
och en skrovlig havstulpanyta gor en
propeller nistan virdelas, Tillatet ax att ticka
skrovytor med kopparplatar eftersom det inte
4r nagon stoérre bevixning p& koppar.
Legeringar med hogt kopparinnehdll som
t ex brons har samma egenskaper. Fakta aratt

nagot tillverkat av brons rdknas som det
mestkorrosionshirdiga material som finns. Det
tycks som om den oerhort liga avgéngen av
kopparjoner hos brons utgor ett effektivt skydd
mot bevaxning.

Nir olika metaller pa biten kommer i kontakt
med vatten uppstar ofta galvanisk korrosion.
For att motverka detta anvinds oftast
offeranoder av zink. Detta material 4r oddlare
4n de flesta andra metaller och férbrukas
dirfor och utgor diregenom ett skydd mot
enbart galvanisk korrosion. Elektrolytisk
paverkan hindras ej av offeranoden.

Under ett antal ar har jag anvéant zinkanoder
och fatt en kraftig tillvixt av havstuplaner pa
och kring propellern trots att denna tidvis
varit malad i flera lager med bottenfirg.
Genom zinkanoden flyter en galvanisk strdm
och det sker en transport av metalljoner 1
vattnet. Detaljer i brons och rostfritt skulle
fortsatt att vara blanka om det inte vore for
den okontrollerade tillvaxten av
bavstulpaner. Man kan undra om zinken
forutom att blockera kopparns
pavaxtforhindrande egenskaper dven utgor
nagon form av “gddning”.

Numera polerar jag propellern noga innan
sjosattning. Under de senaste sex aren har jag
struntat i zinkanoden och haft praktiskt taget
fritt frén havstuplaner pd propellern och
mycket ringa bevéxning i ovrigt. Vilka
korrosionsskador kommer da att uppsta?
Propellern &r av brons och axeln av rostfritt
stil. Under forutsittming att inga andra
metaller #r inblandade sé blir det ingen
nimnvérd korrosion. Metallegeringar dr dock
aldrig helt rena vilket kan innebara punktvisa
angrepp pa propellerbladen. Zinkanoden pa
propelleraxeln har ingen forméga att skydda
motorblocket di det ér en lang och svér vig
att gi for strommen genom den rostfria
axeln.

Sammanfattning: Ingen offeranod — ringa
haystuplaner - inga markbara korrosions-
skador. Det vore intressant att hora andra
batigares synpunkter pa detta.

Goran Falke



Intervju med Bo Sodervall som
produktionsdesignade batarna 1i

M-20-serien
Vilket ar borjade du din anstdllning pa Marieholms Bruk?
1963. Det ir ett tag sedan, sa jag reserverar mig generellt for ev. misstag pga minnesfel.

Hur ung var du da?

Jag var 25 ar. Min befattning pa Marieholms Bruk det forsta aret rorde inte béttillverkningen.
Féretagets huvudprodukt var elektriska kontaktdon for forsvarsindustrin.

Jag blev efter ett ar tillfragad att ansvara for battillverkningen, i samband med att divarande
befattningshavaren slutade. Battillverkningen var en sorts biprodukt med ca 20 sysselsatta av
foretagets totalt ca 175. Produktionen omfattade mest mindre 6ppna batar. Nér vi blev nedlagda
1978 var vi ett rent batforetag med ca 200 anstéllda och 6vrig tillverkning avskild eller nedlagd

Var MS-20 ditt forsta projekt pa Marieholms Bruk?

Nej. Fére MS-20 tog vi under min ledning fram flera nya battyper:

Sea Cat, ruffad segelbat 6,50m konstruktor Pelle Pettersson.

Catalina, befintlig motorbat 6,00m forlidngdes till 6,50m och designades om helt. Skrovkonstrukttr
Einar Runius. Ovrig design jag sjilv.

IF béten, konstruktor Tord Sundén. Vir storsta och mest vilkdnda produkt.

Concorde, motorbat 4,90m. konstruktér Halvor Rosenbaum.

Cardinal, salongsmotorbat 8,30m. konstruktér Halvor Rosenbaum.

P4 den tiden svarade tillverkarna oftast helt for strukturell uppbyggnad, dimensioneringar och
utrustning. Konstruktoren svarade for utformning och riggning samt allmén radgivning.

Hur ldng tid tog det att uiveckia MS-20 fran Enderleins ritningar till forsta prototypen?
Fran beslut till sjoséttning av prototypen ca 10 mén.

Hade du ofta direktkontakt med Enderlein?
Ja, vi triffades personligen nigra ganger och hade ett antal telefonkontakter.

Berditta lite om prototypen, motor farg mm. Ev dndringar mellan prototyp och seriebyggda batar.

Prototypen var litt begietonad tror jag. Avsikten var att baten skulle ha ett mattligt pris sé vi
forsokte halla igen pa allt kostnadsdrivande. Dérfor fick den en finsk bensindriven tvataktsmotor av
fabrikat Vire, liknande Géta-motorerna, som jag tror fortfarande tillverkas. Motorn var liten och latt
med gott om plats i det avsedda utrymmet. Inredningen tror jag bestod av tva kojer och ett
provisoriskt pentry. Vi var formodligen lite osidkra pa hur utrymmet bést skulle disponeras och vad
kalkylen till4t. Jag provade baten grundligt under min semester. Farden gick fran Farjestaden pa
Oland, dir mina forildrar hade sommarstuga, lings ostkusten och via Géta kanal till Huskvarna,
Under resan visade jag béaten for nagra dterforsiljare och en hel del nyfikna som jag triffade i
gisthamnarna.

Jag noterade noga alla synpunkter jag fick plus egna iakttagelser. Framst fick motorn tummen ned
av mig sjilv och av folk i allminhet. Den var otillforlitlig. Startsvarigheter, backslaget hangde upp
sig, osiikerhetskiinsla for brandfarlig bensin, tvitaktsrok, oséker service med udda fabrikat mm.
mm. Nej, diesel skulle det vara och gérna Volvo-Penta. Saken var klar, vi fick ta den dkade
kostnaden.

En annan iakttagelse var att koltyngden var i minsta laget. Vid harda vindbyar under bidevind
kunde baten kringa s man tappade roderverkan. Det resulterade litt i en offivillig stagvéndning,
ganska obehagligt med métande trafik. Larde mig snart att sldppa pé skotet ndr det blev kritiskt.
Tyngre kol alltsa.

Varfor gjorde man forddckslucka pa denna lilla bar?



Sakerhetsskil. Sirskilt eftersom béten fran borjan var avsedd for bensinmotor.

Hur ldng var produktionstiden for t ex en MS-20?
Fran sprutning av gelcoat i formen till slutkontroll ca tre arbetsveckor.

I och med lanseringen av AC-20 och S-20 sa gjordes en forhojning av ddcket runt kanten vid
relingslisten varfor genomfordes inte denna forbdttring pa MS-20?

Kostnadskil. ”Plugg” for avgjutning och nya formar hade kostat en hel del, produktionsbortfall for
att sysselsitta personal med detta, ett antal batar med det gamla utforandet hade méast séljas
billigare. Foretaget var aldrig sérskilt 1onsamt och vi behévde undvika alla extra kostnader.

En tidig MS-20 (nr16-1972) saknar motorlucka men har en lucka ned i stickkojen. Var detta ett
enstaka experiment eller fanns fler av denna variant?

Jag minns inte siikert. Jag tror nigra batar tillverkades i prototypformarna som en forserie. I
prototypen fanns fyra bankluckor men ingen motorlucka. Luckan i binken uteslots och motorlucka
infordes troligen nir produktionsformar togs fram och stickkojen var beslutad. Det borde finnas
fler batar med detta utforande. Jag har ett svagt minne om kritik, i ett tidigt skede, att det inte fanns
motorlucka.

Varfor uteslét man denna stickkojslucka pa senare batar med motorlucka?

I och med att stickkojen blev standard fyllde luckan ingen viktig funktion ldngre, den hade blivit
kostnadsdrivande och utgjort en lackrisk in till kojen. Dérfor togs den bort nér produktionsformar
tillverkades.

Monterades alltid motorerna fore ddcket?

Ja vanligtvis, men inte alltid beroende pa sena motorleveranser eller andra storningar. Vid montage
i efterhand s#nktes motorn ned genom ruffluckan med en telfer. Motorn stilldes pa durken, telfern
kopplades om till en hdvstidng med en kort fnde (ca 30 cm) och en ldng dnde (ca 1,5 m). Motorn
kopplades till den korta dnden och en man héll jamnvikt i den langa @nden nir motorn lyftes med
telfern. Motorn kunde da litt mandvreras i lige genom att telferkittingen inte lingre fanns direkt
ovanfor motorn.

Funderade man nagon gang éver servicemdjligheterna pa motorn, de flesta sevicepunkter dr ju inte
speciellt ldattatkomliga?

Ja, men ater igen en kostnadsfraga. Vi ansig oss inte kunna gora nagot som var bittre (dyrare) dn
som var praxis i branschen. En litt demonterbar tit och ljudisolerad inbyggnad blir
kostnadsdrivande. Atkomligheten dr normal jamfort med de flesta segelbatar. Utrymmet var dven
frédn borjan avsett for en mindre motor. Som jamforelse finns historier om béatar diar man for att gora
forsta rutinservicen, for att motorgarantin ska gélla, har méast sticksdga upp hal i skott och sedan
montera egentillverkade luckor.

Varfor sitter kylvattenintaget pa olika sidor?

Vet inte, kan bara gissa. Kanske misstag, bittre dra om slangen &n att plasta igen ett felaktigt borrat
hal, kanske idé om en l4ttare montering under pigaende serie.

Varfor olika motorer i samma argangar?
Betriiffande MD-1 varianter kan det ha berott pa tillgdng och pris vid olika tillfillen.

Vad var det som bestdmde val av MDI1-MD6?

MD-1 var standard men MD6 kunde fas mot extra kostnad. Den anses ga tystare och med mindre
vibrationer, den 4r ju tvacylindrig.

MDIB forekommer ibland med RB- och oftast med MS-backslag, varfor hade man inte MS-
backslag pa alla MD1B? Det var ju en fordel med enspaksreglage.

Jag tror att tidigt fanns inte MD 1B med MS-backslag det infordes ev. senare.
Kan dven ha varit sa att MS-backslag till en borjan var avsevirt dyrare. Jag tror MS-backslag blev



standard i baten nar dom blev tillgingliga till en acceptabel kostnad. Tyvirr har jag inget rakt svar.

Det verkar forekomma tre olika master-riggar, varfor?

Jag maste bli lite svivande hir ocksa. Var dominerande aterforsaljare pa vistkusten var Catamarin i
Goteborg. Dom var dven importdr av Proctormasterna medan vi anvande Seldénmaster. Efter
overenskommelse levererades dédrfor segelbatar till Catamarin utan riggar och man utrustade dom
sjalva med Proctormaster, dven egna segel tror jag. Vi forhandlade med Seldén varje ar om nasta
sasongs utforande och priser. D4 infordes sakert varianter bade i forbilligande och forbattrande
syfte.

Vantinfastningen: Har négra hallfasthetsberdakningar gjorts? Hur tankte man? Blev det nagra
reklamationer?

Ja, Seldén dimensionerade beslagen i masten och rekommenderade vantdimension. Resten
beriknades och dimensionerades sedan, for likvardig hallfasthet, med marginal uppat. Nagra
reklammationer har inte forekommit, Dacket dr i huvudsak uppstyvat med Divinycell. P4 utsatta
stillen som t.ex. vid vantinfistningarna finns kokfast marinplywood ilagd. Skrov och dack ar
ihopplastade och vid 6vervantfistena finns extra lager av glasfiber ilagda under skarndéacket och en
bit ned pa bordlaggningen for att Gverfora och sprida ut belastningen. Sa har ldngt i efterhand kan
man fundera pd om det ev. finns risk att det kan licka in vatten vid 6glebulten pa dack och orsaka
att plywooden mjuknar-ruttnar, Rekommenderar darfor att om misstanke finns tata om oglebultarna
och byta till en stérre och tjockare bricka pd undersidan. Forslagsvis t=3 mm och 40 mm stor. Rund
fardig eller tillklippt platbit. Jag kanske 6verdriver men det 4r en tanke. Overvantfistena ar testade i
samverkan med mastbalken, med stor marginal. Tyvérr verkar det som lasten i undervanten har
blivit ndgot underskattad. Jag har sett att det pa nagra batar forekommer en liten uppbuktning 1
skarndécket och en del sprickor i gelcoaten vid glebultarna. Om man har dom tendenserna sa
rekommenderar jag en avlastning med t.ex. ett rostfritt vinkeljarn ca 25x25x3 ca 250 langt,
monterat pa undersidan, ldngs skarndicket, under oglebultens mutter.

Det finns ju en del massivi tréi inbakat hér och var, kan du sdga ungefdr var och vilken kvalitet pa
virke som anvéindes och var del impregnerat/rotskyddat pa nagot sctt?

Marinplywood (furu), inte massivt trd, finns inplastad pa alla stéllen dar belastade beslag ar
monterade t.ex. pollare, halkipar, mastfot, grabbriicken, osv. Den ar inte impregnerad pa nagot sétt
utom den plast den suger &t sig vid tillverkningen. Bottenbalkarna bestar av kantstalld
marinplywood som ar inplastad.

Balken i rufftaket under masten: Hur dr den konstruerad och infist? Kommer den att kunna
Jorsvagas med aren?

Mastbalken har en karna av kantstéllda ihoplimmade marinplywoodskikt. Kérnan ar sedan inplastad
i ett ca 8 mm tjockt glasfiberskikt. Balken ar teoretiskt berdknad som en ladbalk av enbart
glasfiberlaminat, d.v.s. som om tréet inte fanns. Den ar vidare praktiskt provad genom att en T-
formad balkkonstruktion kopplades till 6vervantfistena och forstagsfastet. En hydraulisk domkraft
med manometer placerades pa mastfoten under balken. P4 sa satt kunde en kontrollerad tryckkraft
anséttas pa mastfoten.

Det visade sig da att dacket buckiade sig dér ruffoverbyggnaden slutar. Dacket ar ju vekare dar
p.g.a. lucképpningen. Genom att infora en kompletterande liten balk i akterkant pa lucképpningen
l6stes problemet. Manga undrar kanske vad denna lilla balk ska vara bra for.

Provet gjordes med kraftig 6verlast ansatt nagra dagar i strack. Nagra siffror minns jag inte. Balken
borde inte p.g.a. dlder kunna forsvagas namnvirt. Samma konstruktion finng i Sea-Cat och IF-baten.
Balken kan med tiden deformeras ndgot om man satter an riggen mycket dverdrivet. Ev.
deformation gér tillbaka si sméiningom t.ex. under vintern da baten 4r avriggad.

Ett par papekanden: Under en tid gjorde personalen ett litet ingrepp i balkens sidor vid mitten, for
att kunna anbringa ett verktyg som underlittade att lyfta dacket ur formen. Ingreppet spacklades
igen och malades over. Med tiden kan det i vissa batar bli synliga sprickor i spacklet. Jag har detta
sjalv i min S-20. Det #r ingen méarkbar forsvagning som kréver atgard.

Jag fick nyligen en fraga om m&jligheten att installera fonster med aluminiumram, Da krévs en



ganska jamn materialtjocklek i fonsteroppningen. Vid inplastningen av mastbalken har materialet
oftast flutit ut lite sa att det ér lite tjockare vid fonstrets framkant. Da kan man behova slipa ner lite
sa tjockleken blir lika runt om fonstret. Gummilisten svéljer skillnaden men inte aluminiumramen.
Var alltsa beredd pa detta.

Anviinde man balsa eller divinycell som distansmaterial. Ar det ndgot som kan bli ett problem pad
grund av fuktintrdngning eller dldrande?

Divinycell i princip hela dacket, de plywoodbitar som namnts tidigare kan skadas om beslagen, som
sitter monterade dér, licker. Divinycellen har slutna celler och paverkas inte av fukt, dessutom
ligger den normalt helt innesluten.

Fargvarianter, vem/vad bestimde fargvalet av batarna?

Policyn varierade. Vissa &r en standardfirg och 6nskad specialfarg kunde fas mot bestallning.
Standardfargen kunde variera ndgot mellan arsmodellerna. Forsiljarna hade en trakig ovana att ofta
lova specialfirger, ibland med en oméjlig leveranstid. Detta orsakade ideliga problem i
produktionen. S& sméningom inférde vi sex standardfarger, begievit, ljusgrén, bla, rod, orange och
gul. Fargerna valdes i samrad med forséljarna. Tillverkningen planerades efter en prognos och
kunderna fick sedan vilja i man av tillgdng pa batar med onskad farg.

Varfor forekommer bdtar med olika segel- och skrovnummer?

Seglen bestalldes langt i forvag nummermérkta 1 en bestamd serie. En del kunder ville av olika skal
ha ett speciellt nummer i seglet. Forsaljarna hade stor undfallenhet for sana onskningar precis som
med specialfarger. Nar det var dags for leverans fick segel med ratt nummer letas fram.
Tillverkningsnumret blev vad det blev. For att hélla reda pa det hela infordes s& smaningom att pa
typskylten i baten angavs tillverkningsnummer och segelnummer separat. Aven firgnummer pé
skrov och dack angavs. Allt infordes i administrationen. Agare av senare tillverkade batar kan kolla
pa sin typskylt. Fargnumren avser Jotuns gelcoat. Tyvarr har alla batar bleknat med tiden sa

iiyanseina stammer anda inte rikiigt.

Produktutveckling: Under dz ar som M-20:an tillverkades gjordes val vissa forbdttringar t ex med
anledning av reklamationer. Ar det ndgot som vi med dldre bétar bor se upp med eller tinka pa?
20-batarna var ganska iyckade frin borjan och jag kan darfor inte paminna mig nagra vasentliga
modifieringar foranledda av kvalitetskdl. Dom mindre dndringar som gjorts har varit av
“kosmetiska” skal eller f6r kostnadsbesparingar. Jag har sjélv en S-20 och en bror till mig har en
MS och bada fungerar bra. Se dven foregaende tankar kring vantinfastningarna, som ar personliga
reflexioner.

Relingslisten: Varifran kiptes den? Ar det tankbart att ndgon har verkiyget kvar?

Listen &r specialdesignad och tillverkades av ”Jonssons Soner AB” i Limmared (ndra Boras).
Numera Primo Sverige, info@primo.se Tel: 0325-619400.
Jag hittade dom pa nétet, dom har ett speciellt affirsomrade for batindustrin.

Vet du vart tog formarna vigen ndr produktionen lades ned?

Tillverkning fortsatte i liten skala under nagra r under namnet Marieholm Boats. Firman drevs av
en mindre grupp tidigare anstillda. Bl.a. MS-20 tillverkades under en tid. Dom kursade tyvarr i
mitten-slutet av 80-talet. Formarna séldes troligen av konkursforvaltaren och jag gissar att dom,
efter flera dgarbyten, star och samlar mossa pa ndgot industriomrdde. Ingen av mina gamla vanner 1
Marieholm vet.

Vad tror du att en nyproducerad MS-20 skulle kosta idag?

Det vagar jag inte gissa. Troligen alldeles for mycket. Baten var ganska arbetsintensiv och
kostnaden for material och utrustning har rusat ivag.

Vi tackar Bo Sodervall fér denna intervju och hoppas att han far glddje av sin S-20 manga ar till.
Claes Andersson



