nummer letas fram.

TYPE
Tillverkningsnumret | JI{131
blev vad det blev. #EZGN:: Rs.AILs
For att halla reda pd | FeSpeTyTm

det hela infordes sa COLOUR DECK
smédningom att pa

typskylten i baten
angavs tillverk-

MADE BY
MARIEHOLMS BRUK
33033 HILLERSTORP

=

SWEDEN g

ningsnummer och

MS 20 i ——
27.000:- Djupgdende: ...

Nyhet for aret. Motorseglare med plats for
4-5 kojer. Fenkol med barlasten 400 kg.
Utanpaliggande roder. Ruffen haller tva
kojer i V-form, bord samt pentry med
spritkok och vask. Stora stuvutrymmen,
25 liters vattentank. Rymlig sittbrunn med
stora stuvutrymmen. 2-meters biddbara
bankar i brunnen. Full stdh6jd under spe-
ciellt bomtilt. Som extra utrustning finns
pulpit med mantag, genua och vagga.

bomtalt, pentry, dynor, krysstéll, mast
och bom i aluminium. Rostfri rigg
Standardmotor: Volvo-Penta MD1A,
7 hk. Fart ca 6 knop
Tillverkningsmetod och material:
Handupplagd glasfiberarmerad plast.
Tillverkare: Marieholms Bruk AB,
Hillerstorp

segelnummer sepa-
rat. Aven firgnummer pa skrov och dick angavs. Allt
infordes i administrationen. Agare av senare tillverka-
de bétar kan kolla pa sin typskylt. Firgnumren avser
Jotuns gelcoat. Tyvidrr har alla batar bleknat med tiden
sd nyanserna stimmer dnda inte riktigt.

Under de dar som M-20:an tillverkades gjordes viil vis-
sa forbittringar t ex med anledning av reklamationer.
Ar det nagot som vi med dildre batar bor se upp med
eller tinka pa?

20-batarna var ganska lyckade fran borjan och jag
kan dérfor inte paminna mig nagra visentliga modifie-
ringar foranledda av kvalitetskdl. Dom mindre énd-
ringar som gjorts har varit av "kosmetiska” skal eller
for kostnadsbesparingar. Jag har sjdlv en S-20 och en
bror till mig har en MS och bada fungerar bra. Se dven
foregaende tankar kring vantinfastningarna, som &r
personliga reflexioner.

Relingslisten: Varifran koptes den? Ar det tinkbart att
ndgon har verktyget kvar?

Listen &r specialdesignad och tillverkades av Jons-
sons Soner AB” i Limmared. Anm: Vid en forsdkrings-
reparation valde varvet list nr 5630 fran SeaSea. Den
dr grovre dn originalet men passar tillrdckligt vil som
ersdttning.

Vet du vart tog formarna vigen ndr produktionen
lades ned?

Tillverkning fortsatte i liten skala under nagra ar
under namnet Marieholm Boats som drevs av en min-
dre grupp tidigare anstéllda. Bl.a. MS20 tillverkades
under en tid. Dom kursade tyviérr i mitten-slutet av
80-talet. Formarna saldes troligen av konkursforval-
taren och jag gissar att dom, efter flera dgarbyten, star
och samlar mossa pd nagot industriomrade. Ingen av
mina gamla vdnner i Marieholm vet.

Vad tror du att en nyproducerad MS20 skulle kosta
idag?

Det véagar jag inte gissa. Troligen alldeles for mycket.
Baten var arbetsintensiv och kostnaden for material
och utrustning har rusat ivag.

Vi tackar denna gdang Bo Sodervall posumt for inter-
vjun och vara tankar gar till hans ndra och kira.

Claes

Sa hdr presenterades MS20 i "Bat ’72”. Bdten pa bilden
dr prototypbdten med Bo Sodervall till rors. Foto frin
sommaren 1971. Denna bat fick aldrig nagot segel- eller
serienummer. Enligt uppgift fanns bdten i modern tid i
Norrkdoping och hade da dnnu Vire-motorn.

Bild fran reklamfolder.

Som kuriosa kan beréttas att nar det saldes som mest
batar hann inte Marieholms Bruk med att leverera firdiga
batar. En stor dterforsiljare var Alvarbétar i Norrkoping.

Dit levereades firdiga skrov med monterat dick men
allt annat levererades l6st for montering pa plats. Motorer
skaffades och monterades av Alvarbatar. Just dessa batar
fick Yanmar YSM-8 som originalmonterad motor.

Hos Alvarbatar hamnade ocksd det absolut sista
MS20-skrovet men utan déack! Alvar sjalv hade for avsikt
att bygga en oppen spriregelriggad variant av detta skrov.

Infastningar vant

Som vi kunnat ldsa om i intervjun med Bo Sodervall ir,
framforallt de inre, vantinfastningarna en akilleshil pa vara
batar. Men forst efter manga ar!

Vi rekommenderar alla att lossa de fyra vantinfistningarna i
décket for kontroll av tithet och ev vattenintringning. Det kan
man forresten garna gora med alla beslag!

1. Oglebultarna ir gingade M8 och har muttrar med nyck-
elvidd 13 mm. Ta bort muttern och dra ur 6glebulten.

2. Avldgsna gammalt titningsmedel och kontrollera noga att
plywooden, mellan skikten av glasfiberarmerad plast, ér helt torr.

3. Ar allt som det s kan du dtermontera men passa pa att, i
alla fall pa innervanten, montera ett par vinkeljarn enligt Bosses
rekommendationer.

4. Skulle det vara sa illa att vatten trangt in och plywooden
runt hélet ruttnat maste allt ruttet bort. Detta kan man gora
genom att sitta en insexnyckel i borrmaskinen och med insex-
nyckelns vinklade dnde, i utrymmet mellan plastskikten, frasa
rent fran murken plywood. En dammsugare 4r ocksa bra att
ha till hands.

5. Med tanke fortsattningen ar det OK att gora hélet i ddcket
storre for att komma at. men inte mer dn nodvéndigt.

6. Om man lyckas fi bort all rutten plywood dr det viktigt
att den kvarvarande friska, men sikert fuktiga, plywooden far
torka ut ordentligt innan nésta steg.

7. Sétt en rejél tejpbit for hélet inne i ruffen. Fyll nu utrymmet
med epoxiplast. Den kan du kopa pa Sea-Sea i Bjorlanda Kile
eller hos Firma Nils Malmgren i Kungilvs Ytterby.

Nir epoxyn hérdat kan du fortsitta enligt punkt 2.

Som nytt titningsmedel kan rekommenderas Sika-Flex, med
detta kan du ocksé limma fast forstdrkningarna av vinkeljarn
mot undersidan.

Sjdlv anvidnde jag vinkeljarn av vanligt stal och ej rostfritt. Se
bild pa sid 4. Jag sagade, filade och slipade tills jag fick ritt form
och inga vassa kanter fanns. Sedan en noggrann ytbehandling.

Ovan: Skiss av hur ddcket kan

se ut i genomskdrning vid en
vantinfistning. Det grona visar
glasfiberlaminatet. Det bruna
visar distansmaterialet Divinycell
och det ljusgula plywooden. Mel-
lan muttern och laminatet en bit
passande stdl.

Till hoger: Verkligheten.

Branslefilter

Alla marina dieselmotorer forses vid nyinstallation med ett
sk forfilter. Avsikten med detta filter dr att det ska vara vatten-
franskiljande och dessutom filtrera brénslet.

P& motorn dr monterat ett sk finfilter. Detta filter tar hand
om de sista ev féroreningar som kan finnas kvar efter forfiltret.

Som original saknar véra batar ett forfilter men en primitiv
vattenfranskiljare med sil finns, oftast monterad i motorrummet.

Alla filterbyten innebér en risk att fororeningar tar sig in i
brinslesystemet med ev risk for smuts i insprutningsmunstycken.
Det racker med en smutspartikel pa en tusendels millimeter for
att problem ska uppsta.

Man bor dérfor snarast byta ut original “glaskopp” till ett
modernt forfilter med vattenavskiljare. Sjalv féredrar jag nr 7109
frdn Sea-Sea men dven andra modeller kan vara bra.

Man bor dock stréiva efter sé fa packningar och sa lite plast
som mojligt.

Det ér bra att montera ett forfilter pa ett svalt stille, inte i
motorrummet alltsa.

Med en kulventil pa tankens “slamficka” blir det enkelt att
da och da drédnera ut ev fororeningar och vatten som samlats
i tanken.

Ovan ett mycket uppdaterat brinslesystem. Ny rostfri
tank pa 30 liter. Forfilter av “spin-on” typ med vatten-
franskiljare. Brinsleledningar av kopparrir. Kulventiler
pa fram- och returledningar samt pa pejlror och tankens

( ~ drinering. Systemet dr dven
N

jordat.

Till vinster original sil med
glaskopp.

' = @W

Infor 2021 ars vaggalmanacka

Ha med telefonen/kameran pa batturen. Ta manga
bilder for att fa DEN bilden som vinner éra och pris.
Nér du mejlar s lat inte mejl-programmet slinga
nagon information, har du méanga bilder sa mejla ett
par i taget.
Mejla bilderna till: claes.andersson@telia.com

Marieholm 20:an. Medlemsblad for Marieholm 20 Eskadern. Redaktor: Claes Andersson, Stenhuggaregatan 26, 453 34 Lysekil,
claes.andersson@telia.com. Ansv. utg: Janne Fredriksson. PG 159 35 30-7, BG 479-7551
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Tankar i sittbrunnen

Hej pé er alla medlemmar! Véren blev en
lang lang, lang viantan pa nagot. En vintan
pa vada? En langtan till det normala kanske?
Nir? Ménga trodde nog att nidr sommaren
kommer blir det battre, jo, ja kanske lite
béttre man kan ju alltid vara ute pé sjon.

Trott pé alla radioprogram med corona
som tema far det bli spotify i horlurarna. Jag lyssar pa Lahles
senaste lat i nar jag battrar pa bottenfirgen infor sjoséttningen.
Budskapet fran Lahle ar tydligt. Sluta inte leva. Tro pé en béttre
framtid, det kommer bli bra! BRI

Om jag gar vilse

Fa mig att hitta tillbaks

Visa mig havet igen

Det som fanns fore och dr storre dn jag

Flytta pa stenar

Lir mig ndt mera
Barnen dom sjunger
Vi har alla svar

Dom viixer som triden
Snart dger ni virlden
Ni far mig och tro

Ni kommer klara er bra

Jag dr bara en sten i havet

Det dir inte virre dn sd

Sa, sd, sa, ndgra ringar pa ett hav
Ar allt vi limnar kvar

Du dr bara en sten i havet det dr inte virre dn sd
Sd, sd, sd, vad var det ni sa? vad var det vi sa
Det kommer bli bra, det kommer bli bra

Baten sjosatt och riggad. Liangtan ar starkt efter vara gemen-
samma eskaderseglingar. Ur led dr tiden kan tyckas "men det
kommer bli bra” trots att sommarens gemensamma seglingar ar
instédllda. Om dndrade rekommendationer frén folkhalsomyn-
digheten kommer finns det i sa fall en mojlighet till gemensam
augustisegling i Goteborgs skirgard. Vi ska dock inte utmana
coronan dd méanga av vara aktiva medlemmar ar i 70-plus alder.

Vi dr en forening med manga dldre och med det maste vi till-
sammas tanka pé varandras vilbefinnande vid vira moten. Inget
hindrar oss dock att vi enskilt nyttjar vara batar och umgas pa
kabelldngds (185,2 meter men nu finns det dven nitverkskablar
pa 3 meter) avstand pa sjon. Med natverks-kabelslangds avstind
menas att inte tappa kontakten bade socialt och fysiskt. Manga
av oss kommer kanske gora dagseglingar men dven lite langre
seglingar med 6vernattning i naturhamnar eller i gasthamnar
lings vara kuster, tank da pa natkabelsavstand.

Vill man inte vara helt ensam, vilket man troligen inte vill,
kan man alltid annonsera ut sin tankta tur i FB-gruppen for
att eventuellt nitverka med négon eller ndgra som vill sla f6lje
eller triffas ute pa sjon. Glom inte att ditt nitverk finns i forra
M20:an nr 78 och som du med ett enkelt tumgrepp kan riva
loss och fa ett komplett medlemsregister med segelnummer och
mobilnummer som du kan ha i din bat. Allt for att underlatta

nitverksmoten till sjoss eller med medlemmar som du kanske
traffar pd under sommarens seglatser.

Styrelsen har stillt in all verksamhet men hoppas att kunna
aterstarta med arsmotet som vi planerar att kunna genomfora
i slutet av oktober.

Vi i styrelsen ar ett “silvergratt” giang dar alla dr "plus” i
alder men inte éldre, dldre. Vi 6nskar att nagra av vara yngre
medlemmar, som inte dr plus, brinner for att hjalpa till att féra
foreningen framat. Vill du engagera dig i styrelsearbetet kan vi
lova ett hérligt natverksarbete tillsammans. Kan du tinka dig?
Vi brukar tréffas fyra till fem ganger utéver medlemsméten och
seglatser. Det viktigaste dr engagemang. Ta i sa fall kontakt med
nagon av oss i styrelsen. Vi har alla ett gemensamt ansvar att ta
foreningen och baten framat till nésta generation.

Med hopp om en snart normaliserad vardag! Harliga som-
madagar pa sjon och kanske en gemensam augustieskader. Tank
bara nitverkskabels avstand ndr du dr ute pa sjon eller umgas i
hamn eller som Lahle sjunger "Det kommer bli bra”

Hirliga sommarhdlsar onskar ordforande:

Vi har gliddjen att under perioden februari - juni 2020
hilsa foljande medlemmar vilkomna:

Michael Jaderholm, Stockholm; Farzad Boramaud,
Nacka; Ragnar Thor Mikkelsen, Trondheim, Norge; Kent
Dahlin, Djurhamn; Simon Aleras, Kungélv; Marten Jep-
pesen, Gyllinge, Danmark; Tore Rehnberg, Hendn; Hakan
Sandell, Karlskrona; John Ingius, Vésteras; Bo Suneson,
Ronneby; Lena Danielsson, Kullavik samt
Kurt Schmidt, Kastrup, Danmark.

Vid periodens slut var antalet med-

lemmar: 216 st.
Welly Nelsson

Registeransvarig

Komplettera ditt batbibliotek

Kompletterande manual, 16 sid A5. Tips
och trix som ej anges i originalhandboken.
For den som vill ta hand om sin bat pa ett
bittre satt. 65 kr.

Original handbok. Nytryck av
handbok, A5, hiftad, 36 sid. 130 kr.

Maricholm MSs 20

El ombord i din Marieholmare; 24-
sid A5, om forslag pa forbattringar
och ombyggnation av batens
elsystem. 100 kr.

Vid bestillning av tva hdften: fraktfritt.
Annars tillkommer porto om 11:-.

Sitt in beloppet + ev. porto 11:- pa
PG 159 35 30-7 och mirk med titel.

El ombord i din
Faricholmare




Intervju med Bo Sédervall som produk-
tionsdesignade batarna i M20-serien

Denna intervju publicerades forsta gangen i M20:an nr 22 dr
2006. Eftersom Bo limnade jordelivet i oktober 2019 tycker vi

att det passar att publicera den igen. Det var Bo som med En-
derleins ritningar och skisser sdg till att M20 blev som den blev.

“Boroch®Margareta i sin S20.

Vilket dr borjade du din anstillning pa Marieholms
Bruk?

1963. Det ér ett tag sedan, sa jag reserverar mig gene-
rellt f6r ev minnesfel.

Hur ung var du da?

Jag var 25 ar. Min befattning pa Marieholms Bruk
det forsta aret rorde inte battillverkningen. Foretagets
huvudprodukt var elektriska kontaktdon for forsvars-
industrin.

Jag blev efter ett ar tillfragad att ansvara for battill-
verkningen, i samband med att davarande befattnings-
havaren slutade. Battillverkningen var en sorts bipro-
dukt med ca 20 sysselsatta av foretagets totalt ca 175.
Produktionen omfattade mest mindre 6ppna batar. Nar
vi blev nedlagda 1978 var vi ett rent batforetag med ca
200 anstallda och ovrig tillverkning avskild eller nedlagd

Var MS20 ditt forsta projekt pa Marieholms Bruk?
Nej. Fore MS20 tog vi under min ledning fram flera

nya battyper: Sea Cat, ruffad segelbat 6,50m konstruk-

tor Pelle Pettersson. Catalina, befintlig motorbat 6,00m

forlangdes till 6,50m och designades om helt. Skrovkon-
struktor Einar Runius.

Ovrig design jag sjilv. IF béten, konstruktér Tord
Sundén. Var storsta och mest vilkidnda produkt. Con-
corde, motorbat 4,90m. konstruktér Halvor Rosen-
baum. Cardinal, salongsmotorbat 8,30m. konstruktor
Halvor Rosenbaum.

Pa den tiden svarade tillverkarna oftast helt for
strukturell uppbyggnad, dimensioneringar och utrust-
ning. Konstruktoren svarade for utformning och rigg-
ning samt allmén radgivning.

Hur lang tid tog det att utveckla MS20 fran Enderleins
ritningar till forsta prototypen?
Fran beslut till sjosattning av prototypen ca 10 man.

Hade du ofta direktkontakt med Enderlein?
Ja, vi triffades personligen ndgra ganger och hade ett
antal telefonkontakter.

Beriditta lite om prototypen, motor firg mm. Ev idnd-
ringar mellan prototyp och seriebyggda bdtar.

Prototypen var litt begietonad tror jag. Avsikten
var att baten skulle ha ett méttligt pris sa vi forsokte
halla igen pa allt kostnadsdrivande. Dérfor fick den en

: S 7} Finsk bensindriven
ﬁ tvataktsmotor av
(= | fabrikat Vire, liknan-
de Gota-motorerna,
som jag tror fortfa-
rande tillverkas.

Motorn var liten
och latt med gott om
plats i det avsedda
utrymmet. Inred-
ningen tror jag bestod av tva kojer och ett provisoriskt
pentry. Vi var formodligen lite osdkra pd hur utrymmet
bist skulle disponeras och vad kalkylen tillit. Jag pro-
vade baten grundligt under min semester. Farden gick
fran Férjestaden pa Oland, dir mina foréldrar hade
sommarstuga, langs ostkusten B '
och via Goéta kanal till Hus-
kvarna. Under resan visade jag
baten for nagra aterforséljare
och en hel del nyfikna som jag
traffade i gdsthamnarna.

Jag noterade noga alla
synpunkter jag fick plus egna
iakttagelser. Framst fick motorn tummen ned av mig
sjalv och av folk i allmanhet. Den var otillforlitlig. Start-
svarigheter, backslaget hingde upp sig, osdkerhetskiansla
for brandfarlig bensin, tvitaktsrok, osdker service med
udda fabrikat, mm. Nej, diesel skulle det vara och girna
Volvo-Penta. Saken var Kklar, vi fick ta den 6kade kostna-
den.

En annan jakttagelse var att kolvikten var i minsta
laget. Vid harda vindbyar under bidevind kunde baten

oy Wi
Vire 7 hkr 4

kranga sa man tappade roderverkan. Det resulterade
latt i en ofrivillig stagvandning, ganska obehagligt med
motande trafik. Larde mig snart att sldppa pé skotet nar
det blev kritiskt. Tyngre kol alltsa.

Varfor gjorde man forddickslucka pa denna lilla bat?
Sakerhetsskal. Sarskilt eftersom baten fran borjan var
avsedd for bensinmotor.

Hur lang var produktionstiden for t ex en MS20?
Fran sprutning av gelcoat i formen till slutkontroll ca
tre arbetsveckor.

I och med lanseringen av AC20 och S20 sa gjordes en
forhdjning av dicket runt kanten vid relingslisten var-
for genomfirdes inte denna forbiittring pa MS20?

Av kostnadskal. "Plugg” for avgjutning och nya for-
mar hade kostat en hel del, produktionsbortfall for att
sysselsdtta personal med detta, ett antal batar med det
gamla utforandet hade mast séljas billigare. Foretaget
var aldrig sarskilt lonsamt och vi behdvde undvika alla
extra kostnader.

En tidig MS20 (nr16-1972) saknar motorlucka men har
en lucka ned i stickkojen. Var detta ett enstaka experi-
ment eller fanns fler av denna variant?

Jag minns inte sédkert. Det kan vara ett exemplar ur
en forserie. Efter att ett serieutférande faststéllts brukade
vi modifiera aktuell prototyp s& mycket som var prak-
tiskt mojligt och sedan sélja den billigare.

Gissningsvis i detta fall motorbyte och en seriemassig
komplett inredning. Luckan i banken utesléts och mo-
torlucka infordes nédr produktionsformar togs fram. Ev.
kan det finnas fler batar med detta utférande om en kort
forserie tillverkades i prototypformarna. Minns tyvérr
inte. Numret kan bero pd att prototypen blev staende ett
tag och sedan stoppades in i serien senare.

Monterades alltid motorerna fore diicket?

Ja vanligtvis, men inte alltid, beroende pa sena mo-
torleveranser eller andra storningar. Vid montage i
efterhand sinktes motorn ned genom ruffluckan med en
traverskran. Motorn stélldes pa durken, kranen koppla-
des om till en hévsting med en kort dnde (ca 30 cm) och
en lang dnde (ca 1,5 m). Motorn kopplades till den korta
dnden och en man holl jamnvikt i den ldnga énden nar
motorn lyftes. Motorn kunde da latt mandévreras i lage
genom att krankittingen inte ldngre fanns direkt ovan-
for motorn.

Funderade man ndagon gang over servicemdojligheterna
pa motorn, de flesta sevicepunkter dr ju inte speciellt
ldttatkomliga?

Ja, men ater igen en kostnadsfraga. Vi ansag oss inte
kunna gora nagot som var béttre (dyrare) én som var
praxis i branschen. En litt demonterbar tit och ljudiso-
lerad inbyggnad blir kostnadsdrivande. Atkomligheten
ar normal jamfort med de flesta segelbatar.

Utrymmet var dven frdn borjan avsett for en mindre
motor. Som jamforelse finns historier om batar dar man
for att gora forsta rutinservicen, for att motorgarantin
ska gilla, har mast sticksdga upp hal i skott och sedan
montera egentillverkade luckor.

Varfor sitter kylvattenintaget pa olika sidor?

Vet inte, kan bara gissa. Kanske misstag, battre dra
om slangen dn att plasta igen ett felaktigt borrat hal,
kanske idé om en lattare montering under pagaende
serie.

Varfor olika motorer i samma drgdangar?
Betriaffande MD1 varianter kan det ha berott pa till-
gang och pris vid olika tillfallen.

Vad var det som bestimde
val av MD1-MDé6?

MDI1 var standard men
MD6 kunde fas mot extra
kostnad. Den gick tystare och
med mindre vibrationer, da
den &r tvicylindrig.

MD1B forekommer ibland med RB- och oftast med
MS-backslag, varfor hade man inte MS-backslag pa
alla MD1B? Det var ju en fordel med enspaksreglage.
Jag tror att tidigt fanns inte MD1B med MS-backslag.
MS-backslag blev troligen standard nir de blev tillgang-
liga till en rimlig kostnad. Tyvirr har jag inget rakt svar.

Det verkar forekomma tre olika master/riggar, varfor?
Jag maste bli lite svavande hér ocksa. Var domineran-

de aterforsiljare pa vastkusten var Catamarin i Gote-
borg. De var dven importor av Proctormasterna medan
vi anvdnde Seldénmaster. Efter 6verenskommelse leve-
rerades dérfor segelbatar till Catamarin utan riggar och
man utrustade sjdlva batarna med Proctormaster, dven
egna segel tror jag. Vi forhandlade med Seldén varje ar
om niésta sdasongs utforande och priser. Da infordes sé-

kert varianter bade i forbilligande och forbattrande syfte.

Vantinfistningen: Har ndagra hdllfasthetsberdikningar
gjorts? Hur tinkte man? Blev det ndgra reklamationer?

Ja, Seldén dimensionerade beslagen i masten och re-
kommenderade vantdimension. Resten berdknades och
dimensionerades sedan, for likviardig héllfasthet, med
marginal uppat. Nagra reklammationer har inte fore-
kommit. Dacket dr i huvudsak uppstyvat med Diviny-
cell. Pa utsatta stillen som t.ex. vid vantinfistningarna
finns marinplywood ilagd.

Skrov och déck &r ihop-plastade och vid over-
vantfistena finns extra lager av glasfiber ilagda under
skarndécket och en bit ned pa bordlaggningen for
att 6verfora och sprida ut belastningen. Sa har langt
i efterhand kan man fundera pa om det ev. finns risk
att det kan lacka in vatten vid 6glebulten pa dack och
orsaka att plywooden mjuknar-ruttnar.

Rekommenderar darfor att
om misstanke finns tita om
oglebultarna och byta till en
storre och tjockare bricka pa
undersidan. Forslagsvis t=3
mm och 40 mm @. Rund férdig

eller tillsagad platbit. Jag kanske

overdriver men det dr en tanke.

Overvant-fistena ir testade i samverkan med mastbal-
ken, med stor marginal. Tyvérr verkar det som lasten i
undervanten har blivit nagot underskattad.

Jag har sett att det pd nagra batar féorekommer en
liten uppbukt-
ning i skarn-
décket och en
del sprickor i
gelcoaten vid
oglebultarna.
Om man har dom tendenserna sa rekommenderar
jag en avlastning med t.ex. ett rostfritt vinkeljarn ca
25x25x3 ca 250 langt, monterat pa undersidan, langs
skarndécket, under 6glebultens mutter.

Det finns ju en del tri inbakat hdr och var, kan du
sdga ungefir var och vilken kvalitet pa virke som an-
vindes och var det impregnerat/rotskyddat pa nagot
sdtt?

Furuplywood av marinkvalitet, inte massivt trd,
finns inplastad pé alla stéllen ddr belastade beslag ar
monterade t.ex. pollare, halkipar, mastfot, grabbricken,
osv. Den dr inte impregnerad pa nagot sétt utom den
plast den suger &t sig vid tillverkningen. Bottenbalkar-
na bestar av kantstdlld marinplywood som é&r inplastad.

Balken i rufftaket under masten: Hur dr den konstru-
erad och infist? Kommer den att kunna forsvagas
med dren?

Mastbalken har en kirna av kantstéllda ihoplim-
made marinplywoodskikt. Kérnan 4r sedan inplastad
i ett ca 8 mm tjockt glasfiberskikt. Balken ar teoretiskt
berdknad som en ladbalk av enbart glasfiberlaminat,
d.v.s. som om tréet inte fanns. Den ér vidare praktiskt
provad genom att en T-formad balkkonstruktion kopp-
lades till 6vervantfistena och forstagsfastet. En hydrau-
lisk domkraft med manometer placerades pa mastfoten
under balken. Pa sa sitt kunde en kontrollerad tryck-
kraft ansdttas pa mastfoten.

Det visade sig dé att dacket bucklade sig dér ruf-
foverbyggnaden slutar. Dacket ar ju vekare dér p.g.a.

luckoppningen. Genom att infoéra en kompletterande
liten balk i akterkant pa luckdppningen l6stes proble-
met. Manga undrar kanske vad denna lilla balk ska
vara bra for.

Provet gjordes med kraftig 6verlast ansatt nagra da-
gar i strack. Nagra siffror minns jag inte. Balken borde
inte p.g.a. alder kunna férsvagas naimnvart. Samma
konstruktion finns i Sea-Cat och IF-baten. Balken kan
med tiden deformeras nagot om man sitter an riggen
mycket dverdrivet. Ev. deformation gér tillbaka sa sma-
ningom t.ex. under vintern da baten &r avriggad.

Ett par papekanden: Under en tid gjorde personalen
ett litet ingrepp i balkens sidor vid mitten, for att kunna
anbringa ett verktyg som underlittade att lyfta dack-
et ur formen. Ingreppet spacklades igen och malades
over. Med tiden kan det i vissa batar bli synliga sprick-
or i spacklet. Jag har detta sjdlv i min S-20. Det dr ingen
markbar forsvagning som kréver atgard.

Jag fick nyligen en frdga om mojligheten att instal-
lera fonster med aluminiumram. Da krévs en ganska
jamn materialtjocklek i fonsteréppningen. Vid inplast-
ningen av mastbalken har materialet oftast flutit ut lite
sd att det dr lite tjockare vid fonstrets framkant. Da kan
man behova slipa ner lite sa tjockleken blir lika runt
om fonstret. Gummilisten sviljer skillnaden men inte
aluminiumramen. Var alltsa beredd pa detta.

Anviinde man balsa eller divinycell som distansmate-
rial. Ar det ndgot som kan bli ett problem pa grund av
fuktintrdingning eller dldrande?

Divinycell i princip hela décket, de plywoodbitar
som namnts tidigare kan skadas om beslagen, som sit-
ter monterade dér, lacker. Divinycellen har slutna celler
och paverkas inte av fukt, dessutom ligger den normalt
helt innesluten.

Firgvarianter, vem/vad bestimde firgvalet av bdtar-
na?

Policyn varierade. Vissa ar en standardfirg och
onskad specialfirg kunde fas mot bestillning. Stan-
dardfirgen kunde variera nagot mellan drsmodellerna.
Forsdljarna hade en trékig vana att ofta lova specialfar-
ger, ibland med en omdjlig leveranstid. Detta orsakade
ideliga problem i produktionen. Sa smaningom infor-
de vi sex standardfarger, begievit, ljusgron, bla, rod,
orange och gul. Fargerna valdes i samrad med forsil-
jarna. Tillverkningen planerades efter en prognos och
kunderna fick sedan vilja i man av tillgang pa batar
med Onskad férg.

Varfor forekommer bdtar med olika segel- och skrov-
nummer?

Seglen bestilldes langt i forvag nummermarkta i en
bestamd serie. En del kunder ville av olika skél ha ett
speciellt nummer i seglet. Forsiljarna hade stor und-
fallenhet for sana 6nskningar precis som med special-
farger. Ndr det var dags for leverans fick segel med rétt



