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VENTILATION | MOTORRUM
Bensin och dieselmotorer upp till 50 hk

| takt med att komforten 6kasi batarna okas ocksa kravet pa att motorn skall horas salite som
mojligt. Denna jakt padecibel har fort med sig att manga batbyggare isolerat motorrummen
sa"val” att motorn knappt far luft for sin forbranning och att ventilationen forsvarats eller
helt uteblivit. Foljden av att ett motorrum isolerats pa detta satt blir att t ex en dieselmotor
tappar effekt och kan ryka pa grund av for htég omgivande temperatur och brist pa syre.
Andraproblem av alvarlig art &r att generatorns mojlighet att ladda gradvis avtar nar motor-
rumstemperaturen overstiger ca 45°C. Vid en motorrumstemperatur av ca 75°C kan ladd-
ningsmojligheternai ogynnsamma fall upphéra helt. Temperaturen i motorrummet & givet-
vis delvis beroende pa yttertemperaturen vilket innebér att t ex batar i varma vatten och hog
lufttemperatur kan ha stora problem medan samma bétar i kalla vatten €} har problem i sam-
ma utstrackning.

Defall dar problemen &r storabrukar kunna hérledastill segelbatar dar motorn &r djupt mon-
terad i baten. Orsaken till uppkomna problem med laddning, rék och dalig effekt ar nastan
undantagsl 0st att lufttillférseln och motorrumsventilationen &r otillracklig. | vissa fall later
man motorn ta luften dar den kan dvsinget ventilationssystem finns inlagt.

Ett riktigt utfort luft- och ventilationsystem skall dels ge motorn allt det syre den behéver for
forbranning av branslet samt dels ha sadan luftvaxling i motorrummet att motorns stralnings-
varme ventileras ut. Temperaturen i motorrummet bor g Overstiga 40-45°.

Om extra branslefilter monteras bor detta placeras utanfér motorrummet for undvikande av
att branslet varms upp.

Det idealiska motorrummet bor ha foljande utfor mning:

Med tanke pa ljudisoleringen bér motorrummet vara sa litet som mojligt, dock maste plats
finnas for service av motorn. Hansyn maste ocksa tas till motorns rorel ser.

For att na en fullgod |judisolering maste motorrummets luckor och anslutningar till skrovet
vara avtatade sa att inget ljudlackage kan férekomma.

Aven en liten springa kan forstora resultatet av en annars val utford isolering. Ett val avtétat
utrymme stéller stora krav pa ventilationen. Motorrummet maste alltid ha minst tva ventila-
tionskanaler, en for tilluft och en for franluft och dessa skall i méjligaste man vara diagonalt
placerade. Tilluften skall for dieselmotorer ledas in i motorrummets nedre del (dock € sa



djupt att eventuellt vatten kan tappactill inloppet) och franluften tas ut i dvre delen. For ben-
sinmotorer skall tilluften ledasin i motorrummets dvre del och franluften tas ut i motorrums-
mets nedre del.
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For bensinmotorer skall franluftskanal en férses med utsugningsflakt (explosionssaker). Flakt-
ens kapacitet skall varaminst 1,5 m3/min enligt (frivilliga) nordiska sakerhetsbestammel ser.
Storre flakt kan behdvas for borttransport av varme.

Vid bensinmotorinstallation skall en skylt placeras sa att den upplyser foraren om att flakten
skall koras minst 2 min fére motorstart. Aven for dieselmotorer rekommenderar vi att en
flakt monterasi franluftskanalen for att hdlla en 1ag motorrumstemperatur.

Rent generellt kan s&gas att minst 100 mm diameter behdvs for tilluftskanalen och 75 mm foér
franluftskanal en.

For att na upp till reckommenderad area kan det bli nédvéandigt att férdela arean pa fleratill-
resp franluftskanaler.

Anmarkning:

En foreskrift eller rekommendation att anvénda kanaler med tvarsnitt som har minst dessa
dimensioner kan aldrig innebéra ndgon garanti for att ventilationen blir tillfredsstéllande.
L uften kan, pa grund av anlaggningens konstruktion i sin helhet, bli nara nog stillastaende i
en grov kanal medan mani andrafall kan fagod luftgenomstromning i tamligen klent dimen-
sionerade kanal er. Eftersom rekommendationerna ar generella bor man prova att resultatet ar
bra.



Nagra praktiska tips:
- GOr ventilationskanal erna sa korta och sa raka som mgjligt.

- Anvéand hellre en kanal for tilluft och en for franluft med stor stromningsarea an tvaeller
flera parallellkopplade, klenare kanaler med sammanlagt samma area. En grov kanal &r i
regel billigare och ger |&gre tryckfall.

Anvéand bordbeslag (galler, ventiler) som for tilluft & "framéatriktade” och for franluft &r
" bakatriktade” dvs sa utforda och monterade att fartvinden vid gang fram hjal per till att pres-
sain tilluft och suga ut franluft.

Ett relativt tjockvaggigt och tungt material i kanalerna ger béttre ljudisolering an ett |att och
tunt material. Plastror av den typ som anyands som avloppsror & val lampade for ventila-
tionskanaler i batar.

For serieproduktion av batar kan det vara lampligt att provasig fram till en bra ventilations-
anlaggning. For enstaka batar eller da ett gott resultat inte kan fas pa annat sétt bor en flakt
installeras.

- FOolj gallande sakerhetsbestdmmel ser.

Om ljudfallor byggsini till- och frénluftskanal erna maste dimensionernatastill sa att fallor-
na g stryper luftflodet fér mycket.

Batterier & kansligafor hogatemperaturer varfor dessagj bor placerasi motorrummet. Lamp-
ligt ar att placeradem i en separat |ada som har till- och franluftskanaler med slangdiameter
minst 25 mm.

| de fall dar baten redan ar i bruk och dér det kan konstateras att ventilationen &r otillracklig
med t ex dalig laddning som foljd kan flera dtgarder vidtagas for att forbéattra dettat ex.

|. Monteraflakt i franluftskanalen.
2. Om mojligt installera ytterligare till- och franluftskanaler.
3. Placeraregulatorn pa sval plats utanfor motorrummet.

Om laddningsspanningen ar under 13,4 V (for 12 volts systemspanning) innebar detta att
&terladdning av batteriet tar mycket |ang tid. Ar dessutom vissa forbrukare inkopplade sam-
tidigt kan aterladdningen helt utebli. Som framgar av kurvan "A” passerar man laddning-
spanningen 13,4 V vid ca 45°C och ur kurvan framgar ocksa klart att laddningsspanningen
siunker drastiskt vid ahnu hogre temperatur.
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Vid laddning av ett batteri kan generatorns maximala laddningskapacitet (ampere) utnyttjas
endast under en begrénsad tidsperiod. Ju |agre generatorspanning desto kortare tid kan max
laddningskapacitet utnyttjas.

Driftsexempel med 35 Amp generator:

Vid en belastning av 15 A (inkopplad utrustning) och en motorrumstemperatur av 45°C &r
enligt diagrammet utgaende generatorspanning 13,4V (spanningsfall i system avraknat). Med
ett 70 Ah batteri som ar urladdat med 60 Ah kan full generatorkapacitet 20 A (35-15 A)
endast utnyttjas under 1,2 timmar vilket ger en aterladdning av 24 Ah (20 A x 1,2 tim).
Dérefter minskar laddningsstrommen kraftigt och full &terladdning av batteriet kan astad-
kommas forst efter fleratimmars laddning. Om i sasmmatyp av driftsfall motorrumstempera-
turen varit 20°C hade utgdende generatorspanning varit 14 V och full generatorkapacitet
hade kunnat utnyttjas under 1,7 tim, vilket ger en aterladdning av batteriet med 34 Ah (1,7
tim x 20 A). | badafallen har forutsatts att batteriets temperatur varit 25°C.

Man kan inte forkorta ateruppladdningtiden genom att ha storre generator eller att séttain
storre batteri, eftersom varje batteri har en begrénsning nér det galler att ta emot laddning.

| segelbatar med liten gangtid pa motorn &r det viktigt att man vid planeringen av batens
utrustning har klart for sig dels att strommen récker till, dels att det finns realistiska mojlig-
heter att fatillracklig laddning av batterierna.

Om extrema forhallanden foreligger kan laddningsregulatorn demonteras fran generatorn.
Med hjalp av en forlangningskabel kan regulatorn placeras utanfor motorrummet pa en sval
platst ex tillsammans med batterierna.

Kylskdp brukar ofta vara en stromslukare, varfor man noga bor 6vervaga andra alternativ,
t ex gasoleldade kylskap med slutna system eller isboxar som ar vélisolerade.



Publ Nr 3643
1-1980

VOLVO PENTA



