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Tankar i

sittbrunnen
Lugnare vatten,
makligare sjo, och
vid  horisonten
Lycksalighetens o,
vdgorna hdver sig
i tysta, tunga kul-
lar havet dr en moder som forbarmar sig
och rullar.

Undra om Kjell Hoglund satt i en
Marieholm 20 1979 nir han skrev laten
”lugnare vatten” det kindes nog tryggt da
ddr han satt i sa fall.

Finns det ndgot som gor en mer eufo-
risk an ndr baten kommer i sjon. Baten dr
i tipp topp skick och det dr dags att ta sig
an sommarens dventyr. Eller kan det vara
efter 40 ars slitage pa motorn, pa dack,
pa botten, alla hal som dr borrade, alla

genomforingar som inte dr bytta och sen
pé det riggen. Alla har vi vara demoner,
kan det vara dags att géra nagot at dessa?

Vi (las styrelsen) har under de senaste
dren tagit sig an de fragestéllningar som
vi fatt fran vira medlemmar som ror bl.a.
motorer och rigg och belyst dessa. Nu ér
det dags att ta sig an skrovet.

Nar du laser dessa rader har vi haft ett
temamote hos Seasea i Bjorlanda, som
redovisas i detta nummer. Vi har pé tréf-
fen lart oss om grunderna i plastarbeten
om hur vi gor forstarkningar, lagar hal
och allmén plastkunskap. Vi kommer
i detta och kommande nummer belysa
olika plastjobb och vi dr givetvis jatte-
intresserade av just dina erfarenheter av
plastarbeten och hoppas att du vill delge
oss andra.

Vi verkar som forening fysiskt framfo-
rallt pa vastkusten men vi har &ven manga

medlemmar utanfor denna krets dels ett
tjugotal i Stockholmsregionen och nista
lika ménga i s6dra Sverige. Vi ser det vik-
tigt att delge och tipsa varandra om bra
“motorrenoverare, riggare och tips pa
varv som kan hjélpa till att férlanga béatens
liv och stilla oss i demonernas kamp om
vara batar. Vi kommer under varen for-
soka att hitta forbattrade arenor utanfor
vastkustkretsen och hoppas att du som
berdrs kianner delaktighet i vart gemen-
samma arbete.

”Lycksalighetens 6” kommer vi angora
pé varens “bryggmote” vid Kovikshamn
dar vi praktiskt forsoker fokusera pa
fortojning och sakerhet i naturhamnar
och som du hilsas vilkommen till i detta
nummer av M20:an

Hélsar ﬂW %WM

Temamote 2019

Det dr i februaris sista skilvande minu-
ter ndr vi samlas till darets Temamodte.
Det kiinns som om vdren dr i antdgande
men kanske dr det sdkrast att inte ropa
“hej” dnnu?

Ett 35-tal intresserade medlemmar
hade tagit sig till Sea-Sea i Bjorlanda Kile
for att lara sig mer om reparation av sma-
skador i béten.

Vi hilsades vilkomna av Albin fran
Sea-Sea som vilvilligt stdllde upp som
vard for Temamotet.

Sedan tog Gunnar och Petter Malm-
gren fran frén Firma Nils Malmgren vid.
Forst en genomgang av varfor man ska
reparera med epoxi istdllet for polyester.

Sedan en orientering kring olika mat-
tor att armera med. Glasfiber finns som
vanlig vév, utan sarskild fiberriktning,
samt som tva olika vdvda mattor med
fibrerna i 90° vinkel mot varandra.

Glasfiberarmerad polyesterplast, som
vara batar dr byggda med, dr ett utmarkt
material att bygga med men vid repara-
tion &r epoxi att foredra. Detta d& epoxi

har myckte battre vidhédftande/limmande
egenskaper. Vidare har glasfiberarmerad
epoxi flera ganger hogre héllfasthet an
dito polyester vilket ger en god séker-
hetsmarginal.

Avser man att reparera skador/hal un-
der vattenlinjen rekommenderar man
absolut att anvanda epoxi.

En reparation av exv. en kolskada ef-
ter en grundstotning kan i de flesta fall
vara enklare att reparera med epoxi dn
polyester da man inte behover ligga pa
manga lager laminat utan spacklar upp till
ritt niva efter ett par lager epoxilaminat.
Man anvinder da givetvis epoxispackel.

Malmgrens lamineringsepoxi ”275” dr
en ganska universell produkt som dven
kan blandas upp med olika fyllnings-
material som gor blandningen mer eller
mindre trogflytande.

Peter blandade en sats av laminerings-
epoxi. En liten del av denna blandning
blandades med ett pulver som gor epoxin
till ett spackel. Sedan anviandes de olika
blandningarna till att enkelt reparera ett
hal i en bit férberett laminat.

Som armering ska man absolut an-
vanda den glasfiber Malmgren séljer da

den dr testad att fungera med deras epoxi.
Glasfibermatta kan namligen vara "bun-
den” pé olika sitt, exv. pulverbunden eller
emulsionsbunden.

Malmgren siljer ocksd utmarkta pro-
dukter for att behandla batar mot plast-
pest (osmosis).

Under hela foredragningen besvarade
Gunnar och Petter vilvilligt de ménga
fragor som medlemmarna hade och man
var aldrig svarslosa.

Malmgrens produkter kan antingen
kopas hos Sea-Sea eller hos Malmgren i
Kungilvs Ytterby. Besok girna deras hem-
sidor: www.seasea.se, www.nilsmalmgren.
se. En YouTube-kanal som kan inspirera
ar "BoatworksToday”.

Efter avsludad foredragning bjod Sea-
Sea pa kaffe och Gunnar och Petter sva-
rade valvilligt pa ytterligare fragor.

Tiden gar fort nar man har roligt och
nu var det dags att &ka hem och planera
varens reparationer.

!
sea Tack alla medverkande!
sea
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Gallmaven och jag

Det var det dret nir min dotter fyllde
tio dr. Vi hade haft en Smaogen 45:a men
tyckte att vi borde ha en lite storre bat.
Aret var 1975 och jag var 37 ar, idag dr
jag 80 - tinka sig

Det fanns en tidning, som hette
Motor och dir fanns det en artikel om
en bra bét for bilister - den hette Ma-
rieholm 20 och hade inombordsmotor
och stor sittbrunn. Aret var 1975 och
jag hade en sommarstuga vid havet pa
Tjorns insida.

Det visade sig att Catamarin i Askim,
utanfor Goteborg, saluférde bétarna.
Vil dér steg man in i en stor inomhus-
hall och dér stod beige, bla. orange och
lindblomsgrona batar till salu. Det var
som att kopa bil pa en bilfirma.

Jag tyckte val att orange var lite i6-
gonfallande och valde en mer diskret
beige variant.

Vi gjorde upp om om priset 42000
kronor inklusive allt: motor ,mast, segel,
madrasser sittbrunnskapell, bomkapell,
fendrar och fortojning, Nu var det bara
att himta pengar pa banken, sedan kun-
de leveransen ske.

En dag i augusti manad kom en last-
bil, med en beige MS 20 pa flaket, till
Mossholmens Marina pa Klddesholmen
/Tjorn. Det var ett stort 6gonblick. Det
var ju en stor bat pa 20 fot med allt som
behovdes och den var min.

Den hade segelnumret 442 och den
lastades av pa kajen for att senare sjosét-
tas av Lars Rune Johansson och hans
gubbar’

Det var snart dags for en leveranstur
och allt fungerade perfekt. Den nya MD
6A dunkade pé och alla segel var nya.

Det var forst nista var, som seglan-
det borjade och som jag seglade! Forst
kunde jag inte utan tog det sikra fore
det osikra men med tiden lirde jag mig.

Batar skall ju ha namn och havstru-
ten dr ju typisk for vastkusten, som ju
varit norskt en gang i tiden. s& det fick
bli Gallméaven” pa bohuslanska

Med aren har det blivit manga 6ver-
nattningar i Gallmaven inte minst i hem-
mavatten men
speciellt, ndr jag
seglade ensam i
elva dagar tur och
retur via Vicker
och Vak upp, till
Stromstad.

En dag sag jag
en bat pa Moss-
holmen som hade
en spannande
vimpel i vantet
- det var Marie-
holm 20 eskadern
fick jag veta. Jag
ringde direkt och
anmalde mig och fick egen vimpel och
medlemsnummer 16. Det blev ett lyft sa-
vil for baten liksom for mig sjdlv. En ny
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virld 6ppnade sig med eskaderseglingar,
intressanta méten, styrelseuppdrag mm.

Jag har seglat med Eskadern till fjarr-
ran mal som Tistlarna, Vinga, Hallo, och
Véderoarna.

Det har varit storre hav och mer vé-
gor dn det annars skulle ha blivit. Disk
och matlagning, trivsamma kvillar, nya
kontakter och goda rdd och utokade
visioner.

Men nu dr det slut. Jag har Gallmaven
att tacka for mycket.

Nu dr hon sald till Bertil pd Lang6
medhemmahamn i Marstrand dér hon
skall ga som motorbét till Lango och
ater men kanske mest som fritidsbat for
bad och fiske

Vi fick 43 oforglomliga ar tillsam-
mans - jag 6nskar Gallméven lycka till

pé “de sju” haven
| Lare




En sasong med elektrisk
utombordare.

Var §20:a, M1, har vi nu hafti 9 ar.
Redan vid kopet borjade vi prata om
att byta motorn, en sex-héstars John-
son fran 1976. Nar baten under ett par
sasonger i borjan av vart dgarskap vin-
terforvarades pé ett varv ingick dven
skotsel av motorn i forvaringen. En vér
fragade jag vad man gjort med motorn:
Inte ett dugg var svaret, en sédan motor
mar bést av att inte roras! Och sa fick det
bli! P4 8 ar 6ppnade jag bara kapan for
att spruta in olja i insuget tills motorn
kvavdes, medan den kordes i en balja
med farskvatten pd hosten. Det var allt
underhall den fick. Jag skruvade aldrig
nagonsin ur nagot av tandstiften och
vid varje startforsok fran var till host
gick motorn igang pa forsta eller andra
rycket. Egentligen fanns alltsa inte tek-
niska och absolut inte ekonomiska skél
att byta ut motorn.

Sé vad skall man da hitta pé for skal
for att byta motor? Jo ekologiska och
ergonomiska! De ekologiska ar uppen-
bara, nagot samre dn en 40 ar gammal
tvataktare ur den synpunkten lir inte ga
att hitta! Och det som fick vagen att tippa
over var ergonomin, savéal hustru som
dotter tyckte det var tungt och krang-
ligt att hantera Johnson pa dess faste pa
akterspegeln.

Sa i januari 2018 bestillde jag en
Torqeedo Travel 1003 CL, som pastas
ersitta en bensindriven motor pa 4 hk
nar det giller dragkraft och 3 hk nir
man pratar drivkraft, (vad nu skillnaden
betyder?) Intressant nog fick jag motorn

levererad den 16 april, fyra dagar efter
det blev kint att man skulle kunna fa
25% i bidrag for elektriska utombordare.
Ansokan dr inskickad men jag har idag,

i mitten av november
inte fatt svar pa om den
blivit godkénd.

Arets forsta tur gick
fran sjosattningsham-
nen till hemmaham-
nen, en stricka pa ca 5
nm, i runt 4 knop och
da tomde vi knappt
halva batteriet. Enligt
tillverkaren skall man
kunna aka 18 nm pa
en laddning med en
bat som viger 1,5 ton om man haller
sig till 3 knop. Redan efter premiérturen
uppskattade jag att det dr en rétt stor
overdrift, men eftersom vi har baten for
att segla och motorn for att ta oss ur och
i hamn och for att ta oss max 10 nm om
det blir bleke, sa kommer det att ricka
for oss i alla fall. Och som nodladdning
kan man ladda lite langsamt fran ett
blybatteri. Till forsvar for tillverkaren
kan man sdga att de sdkert testat med en
vilpolerad bat med minimal vét yta, inte
en langkolad, langt ifran polerad S20!

Det ar harligt ar det att glida fram
utan buller, ndstan som att segla. Under
den forsta turen hann vi dven konstatera
att motorstorleken sikert kommer att
ricka till. Den har betydligt storre pro-
peller, med lagre varvtal an den gamla
tvataktaren och far ett helt annat "grepp”
i vattnet. Och den driver pa dven nir
man backar med vilket ger en helt annan
manovrerbarhet 4n den gamla motorn
som bara vispade upp skum nir man
forsoker dra pa i backlage. Det dr for-
modligen det som ar dragkraft?

Trots sjosattning redan i april, blev
det av olika skal endast kortare provtu-
rer med elmotorn under maj. Forst den
2 juni blev det segling pa “riktigt” Da
blev det en dagstur till den skyddade
lagunen pa 6n Svartskogsskar i Bravi-
kens mynning.

En perfekt seglingsdag, strdlande sol
fran en klarbld himmel och 4-5 m/s sjo-
bris. Med vinden rakt emot i den 5 meter
smala rannan ut frin hemmahamnen ar
kryss inte att tdnka pa, utan det maste
bli motor. Nar seglen vl var uppe hade
vi forbrukat 4% av batteriet och sen blev
det latt kryss till malet.

Tillaggning mot berget pé vilkinda
stillen kraver ingen motor, vi gick for
storseglet in i lagunen och tog ner det
nér lamplig ankarplats lokaliserats. Sen
ar det bara att glida in, och kanske vicka
ett par ganger pa rodret for att komma
i lage. Fortfarande 96% kvar i batteriet
alltsa!

Bad i lagunen, sedan lite mat och en
promenad runt 6n till de fina klipporna
pa Ons vistsida dér det alltid gar att hitta
en egen badvik. Tillbaka efter promena-
den fick vi njuta av den fina vyn med lilla
M1 (uttalas Emmet) i lagunen, omgiven
av idel fossildrivna dinosaurier!

Vigen hem blev dnnu energisnalare
an utresan! Upp med ankaret och sedan
storen, en liten knuff med motorn, och
sen var vi ute i sjobrisen igen, dér focken
kunde hissas. Endast 1% ytterligare i
forbrukning! Slor och lans hela vigen
hem, ner med storen i hamninloppet,
ddr den relativa vinden sa gott som alltid
blir lagre dn batens fart, sa det gar att ta
ner i akterlig vind. Focken revs ndr vi
ndrmat oss bryggan och sen gled vi litt
hela vigen in mellan bommarna.

Sé efter det som kan betraktas som
en ganska “normal” seglingsdag for oss
hade vi 95% kvar i batteriet. Hyfsad mar-
ginal maste jag erkdnna, och sa har det
fortsatt hela sommaren! Vi har aldrig
varit ens i narheten av 50% kvar i bat-
teriet sa rackviddséngesten ér botad for
gott, med vart seglingsmonster i alla fall.
Och hir kanske det finns en skillnad
mellan S20 och MS20-karen? Med en
utombordare, i synnerhet sédana som
knattrar, drar man sig lange innan man
startar motorn. Det dr segling som gil-
ler, bade nidr det blaser mycket och nar
det blaser lite, men med inombordare
ar det nog latt att bli bekvdm av sig och
starta motorn om det blaser for mycket
motvind eller gar f6r langsamt?

Tillaggas kan att jag laddade upp bat-
teriet i eluttaget hemma efter turen mel-
lan sjosdttningen och hemmahamnen.
Resten av sommaren har jag laddat fran
batens blybatteri och det har i sin tur fatt
tillbaka sin energi med en liten solcell pa
25 W, som jag ursprungligen skaffat for
underhallsladdning av blybatteriet, men
som alltsa visat sig racka for att “tanka”
motorn ocksa!

Sammanfattning: Harliga dagar med
sol, vind och vatten hela sommaren!

Ouve /lbertsson



En kappseglings dod.

I virt sommarstugeomrdde Uttervik,
i Bravikens mynning, startade man i
slutet av 1900-talet en liten distanskapp-
segling. Efter ndgra dr skdinkte en klubb-
medlem en stilig pokal och tivlingen fick
forstas heta Uttervikspokalen. De forsta
dren kunde deltagarantalet komma upp
i 15-20 bdtar men in pd det nya seklet
minskade antalet efterhand till ca tio.
Nir var Marieholmare kom in i bilden
2008 lag startfiltet pa 8-10 deltagare
varje dr.

Var (min fru
Marianne och jag)
seglingserfaren-
het startade 1969 i
Karlshamn med tré-
folka och for att lara
oss segla pa riktigt
kappseglade vi fran
borjan. Oftast var
det bara vi tva i be-
sattningen och mot-
standet inneholl alla
typer av folkbétsseg-
lare frdn Svenska
Mastare till blabéar
i var egen klass. Vi
lairde oss mycket
och lyckades ibland
med konststycket att
inte bli sist, och om
vi ddrmed slapp jumbopriset sa fick vi
istallet pris for flest kvinnor ombord...

Nir familjen borjade vixa vaxte dven
batstorleken och takt med det minskade
tiden for kappsegling visentligt. Men
2009, med barnen utflugna och ater i
liten bat, nu S20, sa vaknade intresset
igen framforallt for att Uttervikspoka-
len var lite opretentids och inte krivde
maxad utrustning. Om topplatserna pa
den arliga seglingen, alltid samma bana,
ca 10 nm i varierande vindforhéllande,

Pokalen

var det normalt tre batar som slogs, en
Smaragd, en S30 och en IF, men ibland
var det en Maxi 68 som stack upp. Vi
holls i tvé ar i de bakre regionerna och
var nojda med att vi inte blev sist. Banan
kan narmast beskrivas som en nagot
oregelbunden pentagon.

Tavlingen seglades med start i om-
vant férhallande till Lys-talen, (som visst
heter nagot annat numera?) de mindre
bétarna startade forst med utriknad tid
sa att forsta bat i mél oftast blev den som
segrade, dven ibland lite finrdkning med
hansyn till vinden
kunde behévas. Vi
hade ofta nackdelen
av att vara minsta
bat och fick darfor
forsta starttid och
efterhand drog bat
efter bat ifatt oss.
Att det var en nack-
del att starta tidigt
hinger samman
med att tdvlingen
alltid genomfordes
med forsta start kl.
11 den forsta lorda-
gen i juli! Da har vi
pa Ostkusten sa gott
som alltid fint vader
med vindstilla pa
morgonen. Sjobrisen
satter igang vid 13-tiden och darfor hade
vi inte nagot forsprang att tala om nar
de stora batarna slapptes loss. Vi fick
alltsd normalt kimpa for att inte tappa
alltfor mycket nér det vl borjade blasa.
Vid malgang var vinden oftast sju-atta
meter per sekund.

Men sa 2011 stamde allting: Vi hade
kopt ny Genua, som hissades for forsta
gangen pé kappseglingsdagens mor-
gon, och det blaste en hyfsad slor for
oss i starten. Vi hade alltsa ett ganska
stort forsprang nér de andra kom igang

och eftersom
sjobrisen
aven andrade
vindriktning-
en si fick de
flesta kryssa
diar vi hade
slorat. Under
tiden hade vi
kommit in
pa nésta ben
och  kunde
bekvamt fort-
siatta vart slo-
rande. Men pé
det tredje be-
net rakade vi

ut for ett allvarligt missode som kunde
kostat oss placeringar: Jag lutade mig
bekvamt tillbaka mot mantaget och
njot av laget, med foljden att mantaget
slappte (original wire-las!) och jag for i
vattnet. Jag lyckades dock halla mig kvar
i relingskanten och borjade g armgéng
bak till badstegen medan Marianne for-
beredde sig for att ta ner segel. Jag tyckte
dock inte det var nodviandigt utan bad
henne segla pa medan jag i lugn och ro
klattrade ombord. Vddret var ju fint sa
ett kort bad gjorde inget, mitt storsta
bekymmer var att jag bromsade farten
ratt mycket medan jag lag i vattnet! Men
vi hade snabbt god fart igen och fort-
satte upp langs tredje benet. Sjobrisen
var ater pa var sida vi kunde slora dven
efter rundningen till fjarde benet, 6vriga
batar borjade nu komma inom synhall,
men fortfarande langt bakom oss. Femte
benet blev en “ldtt kryssbog”, med langa
slag pa ena bogen, avbrutna av nagra
kortare pa den andra, for att halla upp
mot malet.

P4 vig mot malgang insag vi att vi
hade ca tio minuter till godo pa savil
Smaragden som S30:n och att de oméj-
ligt skulle kunna sla oss, 4ven om vin-
dens styrka skulle varit grovt missbe-
domd vid utrdkningen av starttiderna.
Efter malgdng havdade ndgra av kom-
battanterna att det var nodvéandigt att
finrakna innan segrare kunde koras, men
rikningen visade att var bedomning var
riktig. Jag minns inte nu exakt hur stor
segermarginalen blev, men det saknar
betydelse, var LILLA S 20 VANN!

Vi fick med stolthet motta pokalen
och den prydde sin plats i var sommar-
stuga resten av sdsongen. Tyvirr har
vi aldrig fatt ndgon chans att upprepa
bedriften. Aret dirpa och fram till och
med 2018 har det inte seglats fler ganger
om pokalen! Jag pastar att det beror pa
att ingen vagar méta oss igen..... Ovriga
seglare sager dock att det beror pa mins-
kat intresse och for fa batar anmalda.
Enda smolket i bagaren for min del dr att
Marianne inte tycker att vi fortjanade att
ha pokalen kvar hos oss, eftersom vi bara
har en inteckning i den, medan de finns
de som har bade fem och sex stycken.
Dirfor foreslog hon att den skulle sta
i klubbstugan. Sa dér star den nu och
véntar pa att nagon skall utmana oss!

Oue /lbertsson

PS: Baten har numera nya mantags-
vajrar med pressade dndstycken, fast forst
efter ytterligare en incident som dessvirre
kravde likarbesok, men det dr en helt
annan historia! DS.












Vir klubbmdstare och dven kassor emeritus tog sadant
intryck av var Jubileumsfest i Flottans Mdns lokal pa
Nya Varvet att han beslot att hyra den till sin dttiodrs-
dag! Forutom slikt och vinner (Lars har fler kusiner dn
de flesta upptickte jag...) sa hade dven vi i styrelsen fdatt
inbjudan till den 22 november. Tyvirr var det manfall
fran var sida; magsjuka och annat eldnde. Fast - pd
kortet ser du vilka i styrelsen som kom!

Tack for en mycket trevlig kvill Lars Ronny!



KALLELSE TILL ARSMOTE I

MARIEHOLM 20
ESKADERN

ONSDAG 10 APRIL 2019 MOTESSTART 18.00
Plats: Katrinelundsgymnasiet Sal 213, Skdnegatan i G6teborg

DAGORDNING

Godkédnnande av kallelse till arsmétet och utsdnd dagordning.

D

Val av ordférande och sekreterare for arsmotet.

Val av justeringsperson att tillsammans med ordférande justera dagens protokoll.
Verksamhetsberittelse for verksamhetséaret 2018.

Ekonomisk redovisning verksamhetséret for 2018.

Revisionsberittelse for verksamhetsaret 2018.

Fragan om ansvarsfrihet for styrelsen for verksamhetsaret 2018.

Arsavgift samt eventuella andra avgifter.

Y N kWD

Valberedningens forslag:
Val av:

a) styrelserepresentanter 2ar.

—
e

b)revisor 1 ar samt revisorssuppleant 1ar
11. Val av valberedning for 2019 ars arsmote.
12. Inkomna motioner.
13.  Opvriga fragor.

14. Avslutning av den formella delen av motet.

Klubbverksamheter

18.30  Efter arsmotet valkomnar vi dig att delta i en gemensam pratstund med fika om presenta-
tion av kommande verksamheter. Bryggmotet 22 maj i Kovikshamn, Juniseglingen 9 juni - 16
juni till Koster och Augustiseglingen 12 augusti - 14 augusti i Goteborgs sddra och norra skar-
gard.

Direfter genomgang av enkét som vi gjort med nya medlemmar for att tillsammans forma eska-
derns framtida verksambheter.

Vi visar dven ett bildspel med inskickade bilder till &rets almanacka samt bilder fran 2018 ars
seglingar.

Vilkomna onskar

Styreloen

Ingen féranmadlan - vi vet att du kommer!

Pa arsmotet tillhandahalles exem-
plar till var och en av kallelse/dagord-
ning, arsberéttelse och ekonomisk rapport
samt anmadlan till Eskaderns Varsegling.
Sa du behover inte ta med tidningen!




Arsberittelse fér Marieholm 20 Eskadern verksamhetsaret 2018.
Eskaderns 20:e verksamhetsar.

Medlemmar

Vid arets slut var antalet medlemmar 215. Medlemstalet har
de senaste 5 aren legat runt om 215 medlemmar. Det tillkommer
ett tjugotal nya medlemmar varje ar, ungefir lika manga som
ocksé lamnar foreningen.
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Styrelsen har under verksamhetsaret 2018 utgjorts av:

Janne Fredriksson, ordférande

Agneta Dalvig, V. ordférande samt ansvarig for hemsidan

Lars Nordstrom, klubbmastare

Bjorn Helgesson kassor

Claes Andersson, redaktor for M20:an

Willy Nilsson, registeransvarig

Stig Bjornor, sekreterare

Lars Pamp, teknisk support

Vid arsmotet 2018 omvaldes Janne Fredriksson, Bjorn
Helgeson, Willy Nilsson och Stig Bjornor.

Till revisor och revisorssuppleant for verksamhetsaret
2018 valdes Stig Egnell, revisor och Martin Karlsson
revisorssuppleant.

Till valberedning for 2019 érs drsmote valdes Bengt
Johansson och Steve Dempe. Dé Steve avlidit under aret ar
Bengt ensam valberedare.

Styrelsen har haft 5 protokollférda moten den 8 januari, 28
februari, 26 april, juni, 29 augusti samt 22 november. Under aret
har ocksa ett antal informella kontakter varit via arbetsmaoten,
e-mail och telefon for tryckning av medlemsinformation,
utskick, planering av medlemsmoten, eskaderseglingar samt
planering av jubileumsfesten.

Medlemsavgift

Medlemsavgiften fér 2018 har varit 200 SEK. Fér ny medlem
tillkommer en intrddesavgift om 150 SEK i vilken det ingér
numrerad vimpel samt plast och tygdekaler for bat och bil.
For utrikes boende medlemmar dr medlemsavgiften 250 SEK
p-g-a. hogre portoavgift.

Medlemsmoten

Styrelsen har utdver arsmotet 19 april dven genomfort
tre medlemstriffar/moten, Tematriffen den 7 februari om
dieselmotorer och i stillet for Bryggmotet Jubileumsfesten den
23 maj i Flottans mins lokaler pa Nya Varvet i Goteborg samt
Tekniska motet den 24 oktober hos Erlandsons Brygga i Sisjon.

Arsmotet 19 april

Ordféranden hilsade ett 25-tal medlemmar vilkomna till
Marieholm 20 Eskaderns arsmote, for verksamhetsaret 2017.
Arsmétet valde Janne Fredriksson och ordférande och Stig
Bjornor till ordférande respektive sekreterare for motet.

Arsberittelsen upplastes och godkindes av métet och
styrelsen beviljades ansvarsfrihet for verksamhetsaret 2017.

Medlemsavgiften for 2018 beslutades att vara oférandrad
200 SEK samt 250 SEK for utrikes medlemmar.

Infor Eskaderns 20-ars jubileumsar hade styrelsen beslutat
att pa arsmotet utdela ett fortjansttecken och intyg som
hedersmedlem i Marieholm 20 Eskadern.

Till hedersmedlemmar utndmndes Steve Dempe, Goran
Falke, Stig Egnell, Curt Almgren och Olle Larsson.
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Ekonomisk rapport
MARIEHOLM 20 ESKADERN
Ekonomisk redovisning
verksamhetsaret 1/1 - 31/12 2018
Ingaende saldo Plusgiro  39111,19
Bankkonto SEB 5058,43
Bankkonto Nordea  19832,60
SUMMA  64002,22
INKOMSTER
Medlemsavgifter for 2018
(varav 11500:- betalades 2017) 44359
Intrddesavgifter 2700
Diverse material, forsdljning 4576
Ovrigt 6900
Réntor 0
SUMMA 58535
UTGIFTER
Motesomkostnader 14248
Papper och tryckkostnader 17835
Porto 9352
Webbkostnad 0
Plusgiroavgifter 1126
Kontorsmaterial 597
Inkdp samt ovrigt 13155
SUMMA 56313
ARETS OVERSKOTT 2222
SUMMA 58535
FORANDRING reserverade medel
(7650 - 11.500) -3850
RESERVERADE MEDEL
Medlemsavgifter avseende 2019: 7650
Utgéende saldo Plusgiro  29737,84
Bankkonto SEB 12804,43
Bankkonto Nordea  19832,60
SUMMA  62374,87

Efter den formella delen och av arsmétet och kaffe fick
motesdeltagarna ta del av tvd mycket intressanta foredrag som
bada bade i ord och bild handlade om att "segla” kanal. Forst
berittade Ingeman Nordlund om sin kanalfird med en Benetau
CC med surrad mast pa déck "seglade” genom Tysklands kanaler
och flodsystem for att till slut hamna i Medelhavet. Darefter
tog Birger Wahlman vid och berittade om sin hemseglats av
nyinkopta "Lilleputt” en MS20 som koptes i Vastervik och via
bl.a. Gota Kanal seglades hem till Kyrkesund pa Tjorn.

Temamotet den 7 februari holls i Katrinelundsgymnasiet i
Goteborg. Claes Andersson, Lars Pamp och Stig Bjornor holl
ett motorseminarium med fokus pa dieselmotorn och dess
problem med l6sningar pa problem.

Jubileumsfesten den 23 maj holls pd Nya Varvet i Flottans
mans lokaler. 55 medlemmar firade Eskaderns 20-arsjubuliem
med musik tal och god mat.

Tekniska motet den 24 oktober genomférdes hos Erlandsons



Brygga i Sisjon. Ingangen i métet var forbittring och reparation
av rigg Ett trettio vetgiriga medlemmar fick ta del av Erlandsons
sortiment men dven riggverkstad och svar och tips pd manga
fragor om mast och rigg.

Eskader och seglingsverksamhet

Eskaderns junisegling 2018...

...med temat “jubileumssegling” blev kortare dn planerat,
da daligt vader gjorde att starten fordrojdes i tva dygn. Med
lunchsamling i Mollosund pé tisdag den 12 /6 blev forsta
gemensamma natthamn i Lysekil. Onsdagen borjade med ett
larorikt foredrag hos SLU:s Havsfiskelaboratorium i Lysekil,
ddrefter gick farden pa eftermiddagen vidare inomskars soderut
till ny natthamn i Hélleviksstrand. Pé torsdagen och i hart vider
ocksa i innerled gick firden till Mollésund. I Mollésund blev vi
sedan inblasta under tva dygn. Vi fick tid till bade till trevligt
och larorikt studiebesok hos Scanfjords musselodlig men ocksa
tva gemensamma restaurangbesok varav ett pa Lyron dar med
bil Steve, Lars, Willy och Bengt slot upp. Vistkustmasterskap
for Marieholm 20 avgjordes pé fredagen pa vag fran Mollosund
till Kyrkesund varefter Eskaderseglingen avslutades och alla
kunde paborja sin seglats till hemmahamn. Stolt vinnare av
2018 ars VM for M20 blev Birger Wahlman.

Augustiseglingen

Med samling och forsta natthamn pa Foto pa sondagen den
19 gick firden vidare till andra natthamn i Marstrand. Kvillen
bjod pé bade pa bad och gemensam middag pa Wardshusets
terrass. Da saimre véder var att vinta pa onsdag beslutades vid
skepparmotet pa tisdag morgon att avsluta augustiseglingen for
hemgéng och for de som ville, ta en tur ut till Pater Noster for
lunchuppehall och ddrefter avsluta. Totalt 9 batar deltog under
augustiseglingens tre dagar.

Almanackan

Styrelsen har de senaste dren uppmanat alla medlemmar
att bidra med fler foton till Eskaderns almanacka. Infor arets
fototdvling hade dock firre dn férut uppmérksammat uppropet.
Ur de inkomna 50-tal tryckbara fotona utsag fotojuryn, som
utgors av Eskaderns styrelse, arets vinnande bild. Den vinnande
bilden ir tagen av Age Kotte fran Brekstad i Norge. Ages
bild med en MS20 med tdnda lanternor i natthamn utgor
en virmande decemberbild i 2019 ars almanacka. Styrelsen
gratulerade Age till vinnande bild och belsnade Age med ett
vaggur ddr urtavlan utgors av drets bild.

Hemsidan som Agneta Dalvig skott sedan 2015 ar
foreningens ryggrad for information om foreningen och om
béten till medlemmar men dven for intresserade eventuella
medlemmar. Hér kan du alltid ldsa vad som é&r pa géng i
foreningen.

Facebookgruppen har vixt till 80 medlemmar och ér i
forsta hand tankt som snabbt kommunikations forum for
gruppens medlemmar. Négra i styrelsen har till uppgift att
agera moderator fOr att sa snabbt som mojligt vidarebefordra
eller svara pa fragor som stdlls inom gruppen.

Medlemstidningen M20:an

Har under 2018 utkommit med fyra nummet I april kom nr
70 innehéllande inbjudan till jubileumsfesten, samt bl.a. del 2
iartikelserien om dieselmotorn, medlemsmatrikel, kallelse till
arsmotet och arsberittelse samt en praktisk flytande nyckelring
som jubileumspresent till alla medlemmar. I juni kom nr 71
med diverse praktiska tips samt reportage fran jubileumsfesten
och arsmotet. om appar och frén bryggmotet. I oktober kom
nr 72 med reportage om sommarens olika seglingar samt del
tre om dieselmotorn. Aret avslutades decembernumret 73 som
kom tillsammans med almanackan f6r 2019 och innehéll en
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minnesruna over Steve. Praktiska motortips del 4 samt reportage
fran Tekniska motet.

Claes Andersson har dven detta ar varit redaktor for M20:an.
Claes som ocksé dr foreningens motorkunnige redaktor vilket
visat sig i Claes olika reportage om motorer, motordetaljer och
motorunderhall. Den minnesgode har séikert sett har de flesta
artiklar har varit skrivna av styrelsens medlemmar. Vi 6nskar
att fler av foreningens medlemmar ér delaktiga med reportage
om bét och bat forbattringar men dven seglingsaventyr.

Slutord och utveckling av féreningen.

2018 var forningens tjugonde verksamhetsir och
ett jubileumsar. Aret borjade med att uppmirksamma
jubileumséret ddr flera avgangna styrelseledamater aktivt deltog
i planeringen for att i verksamhet belysa féreningens tjugoariga
verksamhet. Efter en trevlig jubileumsfest blev det i juni dags
for jubileumssegling dir ett flertal “nya” medlemmar kom for
att delta i arets seglingar.

Tyvirr blev jubileumséret ocksa en paminnelse om livets
forginglighet da en av forenings grundare Steve Dempe hastigt
avled i hostas. Steve som sikert levde efter devisen “jag lever
tills jag dor” var in i det sista aktiv i foreningens arbete med
packning och utskick av M20:an och medlems information och
da oftast hemma hos Steve.

Flera av vara dldre medlemmar som har varit med frdn
bildandet av foreningen och som ockséa aktivt deltaget i
verksamheten har under senaste aret avslutat sitt batliv och
sélt sina batar.

Vi har under de senaste aren stadigt varit runt 220
medlemmar. Varje ar tillkommer ett tjugotal nya medlemmar
och lika ménga slutar av olika skal. Det dr tydligt att foreningen
ar inne i ett paradigmskifte och dér vi frén styrelsen aktivt och i
dialog med alla medlemmar kommer att efterhora 6nskemal om
utveckling av foreningens verksambhet. Vi forsitter att fokusera
péa kunskaper for att forbéttra och utveckla baten samt halla
en trevlig och god kunskapsniva pa vir métesverksamhet till
sjoss och pé land.

Marieholm 20 Eskadern med sina 215 medlemmar ér en
mycket aktiv férening nastan 30 % av medlemmarna dr aktiva
pa vara olika méten och i vér seglingsverksamhet men tyvérr
enbart pa vastkusten da det dr svart att fa igdng verksamheter
pé ovriga platser runt om i Sverige. Vi hoppas fran styrelsens
sida att det finns intresserade medlemmar som gérna vill bilda
aktiva flottiljer utanfor vastkusten. Hor i sa fall girna av dig
till styrelsen om du har intresse och idé om ny verkssambhet.

Som den aktiva forening vi vill vara ser vi girna att fler
medlemmar ocksa vill beritta om sitt batliv och batagande med
sin Marieholmare béde pa hemsidan och i M20:an. Vi vill ocksa
ha in fler tips pé tekniska l9sningar pa just din Marieholm 20
och gdrna med reportage och bilder pa kluriga 16sningar och
batforbattringar pa din bat. Om du inte sjélv vill formulera,
kontakta i sa fall Agneta eller Claes eller ndgon annan i styrelsen.

Hisings Backa den 24 januari 2018

Janne Fredriksson Agneta Dalvig Stig Bjornor
Ordforande V. ordf. Hemsida Sekreterare
Bjorn Helgeson Claes Andersson Willy Nilsson
Kassor Redaktor Register
Lars Nordstrom Lars Pamp

Klubbmistare Utvecklingsansvarig



2019 ars planerade Eskaderseglingar
Juniseglingen har i ar tva fardvégar och delas i tva eskadrar efter gemensam start sondagen den 9 juni i Skirhamn.

Eskader: HUNNEBO 9-14/6 gor en segling langs kusten med natthamn pa Malmoén och med vindpunkt vid Hunnebo-
strand. Dérefter forsoker vi ta oss till natthamn i Lysekil. Vi fortsitter till Kéringén med lunchuppehall i Gaso-arkipelagen.
Fran Kiaringon tar vi oss mot Marstrand med ett eventuellt lunchuppehall pa Altarholmen. Denna eskader avslutas pa
fredagen den 14 juni vid Marstrand.

Eskader KOSTER 9-16/6 siktar pa Kosteroarna. Har blir det langa etapper med ca 20-25 nm om dagen. Om vinden ér
emot blir det motorgéng och da krdvs att motorn klarar fem knop liangre striackor. Natthamnar bestims under farden. Den-
na seglats ar for dig som kan och vill stanna ute upp till tio dagar. Mélet ar Koster och dé kanske Kostersundet ér ett lamp-
ligt stélle. Agneta som ér pa plats pa Koster hjélper oss tillrdtta. Darefter vinder vi ater mot séder mojligen via Vaderoarna.
Eskadern avslutas nér vi nar Marstrand troligen pa sondagen den 16 juni — men allt beror pa W.P. (weather permitting).

Arets AUGUSTSEGLING 11-14/8 har gemensam samling pa Fot6 vistra hamn pa sondagen den 11 augusti. PA mindag
morgon seglar vi gemensamt soderut forbi Vinga och 6ver Hake fjord for att kanske kunna besoka "karantdnen” pa Kanso.
Vid vackert vdder nar vi dven dnda ner till Tistlarna. Eskadern avslutas pa onsdag den 14 augusti.

Om du ér intresserad men inte kan delta hela den planerade tiden for respektive eskader ser vi girna att du sluter upp langs

vdgen och sa lange du kan medverka.

Anmilan gor du till Bjérn mail: bj.he@telia.com eller mobil: 070 261 30 18

Vi ses pa havet

[

Arets Bryggmote...

...ager rum onsdag 22 maj kl 18.00 i
Kovikshamn. Temat &r att fortdja och ankra
i naturhamn. Vi foérsoker dela med oss om &
allehanda erfarenheter och tips for en
saker fortojning.

Nar vi dar klara blir det korv & brod
med fika.

Vigbeskrivning: I Kungilv tag vig 168
mot Marstrand. I Ytterby tag véinster in pa Torsbyva-
gen. I Kédrna tag hoger ddrefter vinster in pa Vedhalls-
vagen. I Tofta Vagskal hall hoger mot Kovikshamn sé
ar du strax framme.

Vilkomna 6nskar

Styreloen

Varens och sommarens aktiviteter

Arsmote

Onsdagen 10 April kl 18 traffas vi pa Katrinelunds-
gymnasitet. Se kallelse och dagordning pa sid 9.
Juniseglingen 9-16 Juni

Se inbjudan hér ovan.
Augustiseglingen 12-14 Augusti

Preliminért datum. Vi aterkommer med program.

Vi har gladjen att under perioden november 2018 - januari
2019 halsa foljande medlemmar vialkomna:
Conny Crantz, Odsmal; Roger Aronsson, Fjéllbacka;
Susanna Aronsson, Hendn; Olov Brink,
Langhem samt Lars Klintwall, Stockholm.
Vid periodens slut var antalet medlem-

mar: 211 st.

Registeransvarig

Infér 2020 ars vaggalmanacka

Ha med telefonen/kameran pa batturen. Ta manga
bilder for att fa DEN bilden som vinner éra och pris.

Nér du mejlar sa lat inte programmet slinga nagon
information, har du manga bilder sa mejla ett par i taget.

Mejla bilderna till: claes.andersson@telia.com

Material till tidningen och hemsidan

Vi tar tacksamt emot alla text- och bildbidrag for
vidare publicering i Marieholm 20:an samt pa var
hemsida: marieholm20.com. Vi dr nu 214 medlemmar
men pa hemsidan finns bara 67 av medlemmarnas batar
med. Vi uppmanar alla som inte har sin bat med att
sinda in ett foto for publicering!

Mejla bilden till webmaster. Ange ditt och batens
namn samt segelnummer. Webmaster Agneta:
adalvag@bredband2.com

For material till tidningen: Kontakta re-
daktoren pa tel. 070-630 86 33 eller via e-post:
claes.andersson@telia.com
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