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Flaggreglemente

Detta galler for batar som &r registrerade i SXK. Det har
utformats med hansyn till gammal Sjofartstradition, gallande
folkrétt och lagregler i skildalander. Flaggor, standertar och
andra tecken skall vara hissade, hela och rena. En flagga
som genom forslitning eller av annan orsak blivit obrukbar
skall brannas.

Nationsflagga

Dabat ar pavég far nationsflaggan foéras vid alla tider
pa dygnet. Flaggan skall alltid foras
a) vid inlépande i eller lamnande av hamn,

b) vid angdring av kust,

¢) inom synhdll for 6rlogsfartyg, lots eller kustbevakningsstation,
d) pa 6ppna havet, da béten & inom synhall for annat fartyg,
€) inom utlandskt farvatten.

Da bét ar till ankars eller fortdjd med besattning ombord
forsflaggan fran kl. 08.00 (under tiden nov. —febr. kI 09.00)
till solens nedgang eller till kl. 21.00, om solen géar ned ef-
ter detta klockslag. | hamn dér flagskott skjuts f6ljs detta.
Flaggan fors paflaggspelet i aktern. Bat som &r pavég, kan
dock fora flaggan pa mesanmast eller under gaffelnocken.
Pa de namnda platserna far annan flagga eller annat tecken
gj foras. Halsning med flagga & en gammal, 6ver helavérl-
den iakttagen, sjomanssed som bor foljas. Att halsa ér fri-
villigt, att besvara en halsning &r en skyldighet.

Halsning med flagga om flaggan &r fastgjord vid flagg-
spelet utfors genom att flaggspelet lyfts upp ur sitt beslag
och félls horisontellt samt kvarhdlls i sadant lage till dess
halsningen & besvarad. Flaggspelet reses déarefter ater och
placerasi sitt beslag. Vid hélsning pa 6rlogsflagga avvaktas
dess hissande i topp innan flaggspel et reses och placeras i
sitt beslag.

Destinationsflagga

Vid férd i utlandska vatten kan vardlandets nationsflagga
foras som destinationsflagga. Den fors da under styrbords
vantspridare. Destinationsflaggan hissas tidigast det dygn
baten 1amnar sista hamn i hemlandet for att ga direkt till
hamn i det frammande landet. Den fors g langre an t.o.m.
forstadagen i hemlandet. Destinationsflagga hissas och halas
samtidigt med egna nationsflaggan.

Foreningsflagga

Foreningsflaggan fors under styrbords vantspridare eller,
om vantspridare saknas, utefter styrbords vant med faste ca

1/4 av dess langd uppifran
raknat. Flaggan far forasvid
alatider pa dygnet.

Om bét ar registrerad i flera
foreningar fors under samma
vantspridare resp. samma
vant flaggor och standartar i
féljande ordning: Kungl.
klubb, riksférening, regio-
nalforbund, lokalklubb.
Destinationsflaggafoérsalltid
ensam.

| klubbhamn bor dock i den
klubben registrerade baten
fora klubbens flagga ensam
eller Overst av flera for-
eningsflaggor oavsett ovan-
staende. Samma princip bor
foljas vid eskadersegling,
samling eller annan foren-
ingsaktivitet.

Aktiviteter

21 juli kl 12 &ger arets bét-
mote rum med eventuell
overnattning. | & finns det
tre platser att vélja pa Har
du fragor sa kontakta respek-
tive arrangor.

Bassholmen, ClaesAnders-
son, St. Dyron S. hamnen,
Esbjorn Vannerus och
Donsd, Hasse Lofquist.

Valkomna!

3 oktober traff hos Proctor
Master i Hendnkl 18.15och ar-
rangor ar Steve Dempe.

GI6m inte att anteckna han-
delser under dinaseglinger for
héstens nummer av M 20:an.
Treviga sommarhalsningar dnskar
Marieholm 20 eskadern.



Propellerbyte - Har vara batar ratt propeller’7

Redan forsta aret jag anvande min andra M S-20 tyckte jag att det inte var n&'t
riktigt driv i den. Det kédndes som om propellern inte "tog tag” i vattnet, jag
misstéankte att den var feldimensionerad.

De forsta M S-20 som byggdes var utrustade med MD1A paca 7,5 hkr och en
tvabladig propeller 13x13”. Denna propeller hade runda blad och en bladyta pa
ca 245 cma.

Senare byggda batar utrustade med t ex MD1B pa 10 hkr och MD6A och B
ocksa de pa 10 hkr samt MD5A och B pa 7,5 hkr utrustades med en tvabladig
propeller med mindre bladyta, ca 180cm?, avsedd for segelbatar. Hogre effekt
och mindre propelleryta alltsa.

Min forsta MS-20 hade just en MD1A och en tvabladig propeller med runda
blad. Denna propeller kandes rétt for kombinati onen motor/bat.

Jag kontaktade L eemhuis Marinkonsult i fragan och de rekommenderade, mot
ett arvode av 450 kr, en trebladig propeller med diametern 13 tum och stig-
ningen 11 tum med en bladyta om 50-55%, dvs 270cm?. Efter viss rundring-
ning befanns PropellerTrim i Stockholm erbjuda ett bra pris pany propeller och
axel. Dom var dessutom bra att ha att géra med.

Jag valde att byta dven propelleraxeln d& moderna propellrar kan haen annan
kona (1:10) &n &ldre (1:20) axlar och dessutom ett annat kilspér. Alternativet
var att for en mindre kostnad (300.-) brotscha om konan i den nya propellern
men jag valde att kopa en ny axel for 1.600.-. Mest for att f& basta passning i
konan mellan axel och propeller men det fanns dven ett visst slitage pa gamla
axeln da smorjningen nagon gang varit otillfredstallande vid packboxen.

Min befintliga axel var 194 cm |ang sa jag bestallde en ny axel med standard-
méttet 200 cm och kapade till lagom langd.

Negativa effekter av propellerbyte kan vara: En trebladig propeller bromsar
mer vid segling, batens |agstafart vid gang for motor kan bli oonskat hog, min-
dre kosing i spargrisen och en massa arbete.

Nu har baten kommit i sjén och ett par tillfallen

till utvardering har givits.
Motorn har inga som helst problem att dra runt propellern ens pa tomgdng.  Nya propellern fére och efter

Béttre kraft vid gang i motvind och motsj6. Marschfarten 5,5 knop nas vid ett  monteringen.

nagot |&gre motorvarv. Aktern kastar nu mindre & styrbord vid backning, for-

modligen tack vare den l&gre stigningen. Aktern kastar dock lika mycket &t

babord vid gang framat. Markbart béttre effekt vid ndd-omkastning till back.

Ar det da befogat med ett propellerbyte.

Mina erfarenheter ger inget entydigt svar pa denna fraga. | forsta hand kan
man ju optimera den befintliga propellern. Tjockalager bottenférg &r ingen hit.
Sliparent och poleraytan. Setill att vattenintagen pagummilagret ar fria. Even-
tuellt byt den inre packboxen till den nya vattensmorda och underhdllsfria mo-
dellen fran Volvo Penta. Dessa dtgarder torde optimera befintlig utrustning.
Raknar man med att inom Gverskadlig tid byta motor &r ju ett propellerbyte
bokstvligt talat att slanga pengarnai sjon.

Ar jag da& n6jd med mitt byte; ja det &r jag. Totala kostnaden for konsult-
arvode, axel och propeller gick pa ca 4.000 kr och med det i &anke kanns det
inte lika positivt.

M arieholms 20:an

Eq sni_kvariarlt pa prop.ellerbyte ar _ju att bara byta propellern och skaffa en medlemsblad for
specialkil som & bred dér den sitter i axeln och smal mot den nya propellern. Marieholm 20
Jag provade aldrig, men pa bilderna jag tog pa nya och gamla axelkonan fore-
faller det vara samma vinkel. Det tycks bara vara kilsparet som & annorlunda. eSkad_?m
DA& skulle kostnaden stannat pa under 2.000 kr. 9/0 Goran Falke

Aterstér att se om den nya propellern bromsar méarkbart mer vid segling. Angsvagen 3 .
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