Funderingar kring ett eventuellt motorbyte i Marieholm MS-20
Av medlem #60

Har din Marieholm 20 en gammal och tr6tt motor som det dessutom borjar bli svart att fa reservdelar till?
| sa fall har du kanske ett stort, svart och kanske aven smartsamt beslut framfor dig. Det varsta ar att
problemet inte l6ser sig med tiden, det blir bara svarare.

Den forsta fragan du bor stalla dig ar vilket forhallande du har till just den har baten sett pa lite langre
sikt. Den &r ju unik pa det sattet att det ar en fin liten motorseglare med rymlig sittbrunn och trevlig pa
manga satt. Det finns, sdvitt vi vet, ingen nyproducerad bat med motsvarande egenskaper. Men kanske
dréommer du om nagot storre for vidare farder eller en ren motorbat eller en vassare seglare. Eller ser du
Marieholm MS-20 som en veteranbat som helst skall vara original i alla delar. Eller borjar du kanske
kanske bli lite trott och inte fortsatta med bat sa lange till? Fundera pa saken!

Om du tanker bevara baten i s& mycket original som mojligt s& har du all respekt. Det ar en kulturgar-
ning och visar ju att du ar kunnig, handig, mycket envis och har manga bra verktyg och ocksa manga
bra kontakter. En Volvo Penta MD1 har en speciell stil och ett gammaldags ljud, visserligen inte som en
Skandia, men anda! Lycka till i sa fall!

Om du inte har den hoga ambitionen sa ar det kanske dags att sélja s& snart som mgjligt medan motorn
fortfarande fungerar. Att sélja en bat med en havererad motor kan vara knepigt.

A andra sidan kan man nog inte rakna med att fa ut tillrackligt mycket av den nedlagda kostnaden for en
ny motor om man skulle angra sig inom ett par tre ar. Men pa langre sikt jamnar det nog ut sig eftersom
koparna blir mer och mer medvetna om vad motorns alder betyder.

Ett mellanalternativ &r att ta ur motorn, lagga in nagon barlast istallet och hanga pa en aktersnurra. Da
blir den ett slags S-20 med kort ruff. Billigare och enklare och kanske OK for dig?

Tycker du att det ar en stor del av podngen med en MS-20 att den just har en trygg och latthanterlig
dieselmotor inombords och att man vill och kan ha kvar baten kanske 5-10 ar sa ar ett motorbyte aktu-
ellt. | sa fall galler det att skaka fram pengarna och det ar tyvarr mycket pengar det ar fraiga om. Men
nar du har den nya motorn installerad kan du inte bli annat &n nojd. Tekniken har faktiskt gatt framat en
hel del under de senaste 20-30 aren. Trygghetskanslan blir storre. Man kan prata med varandra i vanlig
samtalston under gang. Avgasroken och oljesélet minskar.

Vad kan det kosta att byta motor?

Det finns anledning att underséka marknaden ordentligt och kanske inte bara se till priset. Ha inte for
brattom! Kostnaden beror pd manga saker men generellt kan man tanka sig att motorn i dagens lage
(2005) kostar minst 45 000.-. Tyvarr kan den totala kostnaden ga upp till det dubbla med allt som be-
hovs utéver motorsatsen, i alla fall om du inte vill eller kan installera sjalv. Det ar mycket som tillkommer,
t. ex. propeller, propelleraxel, delar till kylsystemet etc. i en lang lista. For att fa den driftsséakerhet du
nog Vill ha bor du kosta pa ny rostfri bransletank, nagon form av bransleméatare, sjévattenfilter, vaccum-
ventil och flexikoppling. Kan eller vill du inte gora jobbet sjalv, vilket de flesta borde undvika, far du alltsa
vara beredd pa en kostnad i storleksordningen 80 000 kronor eller mer. Det gar ibland att fa rabatter,

t. ex. i samband med batmassor eller pa vintern. Det gar oftast lattare att fa rabatt pa tillbehdren an pa
motorn.

Val av motor

1. Far motorn plats?

Ta reda pa vilka motorer som verkligen gar att fa in i baten. Redan existerande installationer ger ett
sakert svar pa fragan. Andra motorer kraver noggrann méatning och ett visst risktagande. Se ocksa
punkten om underhallsservice nedan..

2. Om du tanker installera sjalv:

Konsultera de medlemmar som redan genomfort ett byte. Det &r inget enkelt jobb och det ar absolut en
fordel att ha samma motor som nagon man kanner och som finns i narheten och som redan har installe-
rat. Detta begransar da valet av motor och kan minska mgjligheten att fa ett bra pris.



3. Om du inte tanker installera sjalv:

Kolla vilken verkstad som kan gora installationen och ta referenser. Forsok att f& provkora en motor i en
Marieholm MS-20 och se pa hur praktiskt och bra det blev. Det finns séakert medlemmar som staller upp
med provkorning och rad infor din bestallning och om vilka forberedelser du kan gora pa baten. Tag dig
det besvéret!

Garantiatagandena innebar eventuellt att motorn skall kontrolleras av den auktoriserade verkstaden
varje ar under garantitiden. Verkstaden far inte vara sa langt borta att du inte kan ta dig dit med baten.
Det galler ocksa om du senare far problem av nagot slag.

4. Arlig underhallsservice

Kontrollera att alla servicedetaljer blir lattatkomliga: Oljedranering, oljematsticka, oljefilter,
branslefilter (2 st), impeller, oljebyte i backslag och bultarna fér motorfastena.

Man maste ocksd komma at att byta glykolblandning i kylsystemet. Man far inte vara radd for att gora
diverse luckor i skotten kring motorn men det kan anda bli knepigt och krava akrobatik om man inte har
ratt motor.

Ta reda pa hur langt man maste aka for att kopa servicedetaljer och reservdelar.

5. Tekniska och praktiska detaljer

* Moderna motorer blir varmare &n de gamla och kraver dessutom mer frisk luft for att ga bra.
En motorrumsflakt ar ett maste.

e Propellerns storlek och stigning kan vara ett problem. Motorleverantdren gar efter tabeller som
kanske galler for motorbat och inte tar med kolens vattenmotstand och riggens luftmotstand i
berakningen. Det ar antagligen trebladig propeller som géller eftersom en stor tvabladig propeller
kommer att ge vibrationer genom att den gar for nara kol och roder.

e Det galler att kunna komma ner i stuvningsutrymmena for arbete. Forbered baten genom att ta
bort de langsgaende skotten i stuvutrymmena. Borra ur nitarna. Skotten atermonteras efter
installationen med skruvar, brickor och muttrar. Ta garna bort andra skott ocksa. Var beredd att
ta upp luckor i trainredningen. Allt detta underlattar dessutom skotseln av motorn i framtiden.

e Se till att ny isolering blir inlagd innan den nya motorn satts in.

e Den gamla bransletanken &r eller har varit galvaniserad och ar en Kklar risk for driftsstérningar.
En ny brénsletank i rostfritt med skvalpskott kan ha samma diameter som den gamla men kan
vara langre och rymma ca 30 liter. Den passar da i de gamla fastena. Tyvarr fungerar inte en
vanlig elektrisk branslematare i denna tank men det finns en bra och driftsaker l16sning pa
"Krabaten” som finns beskriven pa hemsidan.

6. Speciellt for nannidiesel 2,5 HE - Egha erfarenheter
Bestall forlangd oljemaétsticka. Den ordinarie gar inte att komma at. Ovriga servicedetaljer gar mycket
latt att komma at men man maste gora luckor for att kunna efterdra bultarna pa motorfastena.

Det ar svart att fa plats med motorn pa langden s& man maste borra ett hal i bottenstocken for om
motorn for att f& igenom returledningen for bransle men héalet behover inte vara sa stort att den kan bli
nagot problem. Utseendet pa bottenstockar varierar dock lite fran bat till bat.

Motorrumsisoleringen kan vara 20 mm. Tjockare far inte plats.

Det gar att géra en mycket elegant och praktisk instrumentpanel i bridgedack genom att anvanda ett
slags handskfack.

Offeranoden sitter som en kon baktill pa propellern. Den har mycket kort livslangd. Komplettera med en
smal offeranod pa propelleraxeln.



