Funderingar kring ett eventuellt motorbyte i Marienolm MS-20
Hur vill du ha det med din MS-20 egentligen?

Har din Marieholm MS-20 en gammal och trétt motor som det dessutom borjar bli svart att fa
reservdelar till? | sAfall har du ett stort, svart och kanske smartsamt beslut framfor dig. Det varsta
ar att problemet inte |6ser sig med tiden, det blir bara varre.

Den forsta fragan du bor stalladig & hur du kanner for just den har béten sett pa lite langre sikt.
Den &r ju unik pa det séttet att det ar en prydlig och behéndig liten motorseglare med rymlig
sittbrunn och god stabilitet for sin storlek. Jag sokte galv en nyproducerad bat med motsvarande
egenskaper men kunde inte hitta nagon. Men kanske drommer du om nagot storre for vidare
farder eller en ren motorbat eller en vassare seglare. Eller ser du Marieholm MS-20 som en
veteranbat som helst skall varaoriginal i alladelar. Eller borjar du kanske bli lite trétt och inte
kommer att fortsatta med bat sa lange till? Fundera pa saken!

Om du ténker bevara béten i sa mycket original som méjligt sa har du all respekt. Det & en kul-
turgarning och visar att du ar kunnig, handig, mycket envis och har manga bra verktyg och ocksa
manga bra kontakter. En Volvo PentaMD1 har en speciell stil och ett gammaldags |jud, visserli-
gen inte som en Skandia, men anda! Lyckatill i safall!

Om du inte har den hoga ambitionen sd & det kanske dags att sdlja sa snart som mdgjligt medan
motorn fortfarande fungerar. Att silja en bat med en havererad motor kan vara knepigt.

Om du sétter in en ny motor bor du inte rékna med att fa ut rimligt mycket av den nedlagda kost-
naden om du skulle &ngra dig inom ett par tre &. Men palangre sikt jamnar det nog ut sig efter-
som koparna blir mer och mer medvetna om vad motorns dder betyder. Tank ocksa tanken att ha
hallit pa nagra ar och kampat med den gamla motorn och att du sedan i allafall maste byta den.
Hade det inte varit béttre att ha haft en bra motor helatiden?

Ett mycket billigare och enklare alternativ ar att ta ur motorn, |aggain ndgon barlast istdllet och
hénga pa en aktersnurra. Dablir den ett slags S-20 med kort ruff. Skulle det vara OK for dig?

Tycker du att det & en stor del av poangen med en MS-20 att den just har en trygg och latthanter-
lig dieselmotor inombords och att du vill och kan hakvar béaten kanske 5-10 ar sa bor ett motor-
byte vara aktuellt. | safall géller det att skaka fram pengarna och det &r tyvarr mycket pengar det
ar frégaom. Men nar du har den nya motorn installerad kan du inte bli annat n n6jd. Tekniken
har faktiskt gatt framat en hel del under de senaste 20-30 aren. Trygghetskanslan och komforten
blir stérre. Man kan prata med varandrai vanlig samtalston under gang. Avgasroken minskar till
nastan ingen, oljesdl och vattenlackage forsvinner.

Vad kan det kosta att byta motor?

Det finns anledning att undersoka marknaden ordentligt och kanske inte bara se'till priset. Hainte
for brattom! Kostnaden beror pa manga saker men generellt kan man tanka sig att motorn i da-
gens lage (2005) kostar minst 45 000.-. Tyvarr kan den totala kostnaden ga upp till det dubbla
med allt som behovs utéver motorsatsen, i alafall om du intevill eller kan installeragév. Det ar
mycket som tillkommer, t. ex. propeller, propelleraxel, delar till kylsystemet etc. i en lang lista.
For att fa den driftssakerhet du nog vill ha bor du kosta pa ny rostfri bransletank, ndgon form av
branslemétare, govattenfilter, vaccumventil och flexikoppling. Kan eler vill du inte gora jobbet
g, vilket de flesta borde undvika, far du alltsa vara beredd pa en kostnad i storleksordningen
80 000 kronor eller mer. Det gar ibland att fa rabatter, t. ex. i samband med batmassor eller pa
vintern. Det gar oftast |attare att fa rabatt pa tillbehdren an pa motorn.



Val av motor

1. Far motorn plats?

Tareda pa vilka motorer som verkligen gar att fain i baten. Redan existerande installationer ger
ett sikert svar pa fragan. Andramotorer kréver noggrann métning och ett visst risktagande. Se
ocksa punkten om underhallsservice nedan. Det finns en hel del om detta pa foreningens hemsida.

2. Om du tanker installera sjalv:

Konsultera de medlemmar som redan gjort det. Det &r inget enkelt jobb och det &r absolut en
fordel att ha samma motor som négon man kanner och som finnsi nérheten och som redan har
installerat. Detta begransar da valet av motor och kan minska mdgjligheten att fa ett bra pris.

3. Om du inte tanker installera sjalv:

Kollavilken verkstad som kan gorainstallationen och tareferenser. Forsok att fa provkoraen
motor i en Marieholm MS-20 och se pa hur praktiskt och bra det blev. Det finns sakert mediem-
mar som staller upp med provkorning och réd infor din bestallning och om vilka férberedel ser du
kan gora pa baten. Tag dig det besvéret!

Garanti&tagandena innebér eventuellt att motorn skall kontrolleras av den auktoriserade verksta-
den varje & under garantitiden. Verkstaden far inte vara sa langt borta att du inte kan ta dig dit
med baten. Det galler ocksa om du senare far problem av nagot slag.

4. Arlig underhélisservice

Kontrollera att alla servicedetajer blir lattatkomliga: Oljedranering, oljemétsticka, oljefilter,
brandefilter (2 st), impeller, oljebyte i backslag och bultarna fér motorfastena. Man maste ocksa
komma at att byta glykolblandning i kylsystemet. Man far inte vararadd for att gora diverse
luckor i tréskotten kring motorn men det kan anda bli knepigt och kréava akrobatik om man inte
har rétt motor.

Tareda pa hur langt man maste aka for att képa servicedetaljer och reservdelar.

5. Tekniska och praktiska detaljer
Moderna motorer blir varmare én de gamla och kréaver dessutom mer frisk uft for att ga bra. En
motorrumsflakt &r ett maste.

Propellerns storlek och stigning kan vara ett problem. Motorleverantéren gar efter tabeller som
kanske gdller for motorbat och inte tar med kolens vattenmotstand och riggens luftmotstand i
berékningen. Det & antagligen trebladig propeller som géller eftersom en stor tvabladig propeller
kommer att ge vibrationer genom att den gar for nara kol och roder.

Det gdller att kunna komma ner i stuvningsutrymmena for arbete. Forbered baten genom att ta
bort de langsgaende skotten i stuvutrymmena. Borra ur nitarna. Skotten atermonteras efter instal-
|ationen med skruvar, brickor och muttrar. Ta géarna bort andra skott ocksa. Var beredd att ta upp
luckor i tréinredningen. Allt detta underlattar dessutom skétseln av motorn i framtiden.

Setill att ny isolering blir inlagd innan den nya motorn sétts in.

Den gamla brénsetanken &r eller har varit galvaniserad och & en klar risk for driftsstorningar. En
ny brandetank i rostfritt med skvalpskott kan ha samma diameter som den gamla men kan vara
langre och rymma ca 30 liter. Den passar dai de gamlafastena. Tyvarr fungerar inte en vanlig
elektrisk brandemétare i dennatank men det finns en bra och driftsaker [6sning pa” Krabaten”
som finns beskriven pa hemsidan.



